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Um ferreiro de Carmona

Que me informava de um balcdo:
“Aquilo? E de ferro fundido,

foi a forma que fez, ndo a mio.

S0 trabalho em ferro forjado

Que é quando se trabalha ferro;
Entio, corpo a corpo com ele,
Domo-o, dobro-o, até o onde quero.

O ferro fundido ¢ sem luta,

E s6 derrama-lo na forma.
Nio hé nele a queda-de-brago
E o cara-a-cara de uma forja.

Existe grande diferenca

Do ferro forjado ao fundido;

E uma distdncia tdo enorme
Que ndo pode medir-se a gritos.

Dou-lhe aqui humilde receita,
Ao senhor que dizem ser poeta:
O ferro nio deve fundir-se
Nem deve a voz ter diarréia.

Forjar: domar o ferro a forga,
Nio até uma flor ja sabida,
Mas ao que pode até ser flor
Se flor parece a quem o diga.”

Jodo Cabral de Melo Neto.
O ferrageiro de Carmona.




Dedico este trabalho & prof. Lina Maria
Brandio de Aras, que me ensinou que o
sonho pode aportar em mil lugares, mas o
que importa mesmo ¢ sonhar.
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RESUMO

A presente dissertagdo procura evidenciar a dindmica ¢ a integragdo do comércio
externo baiano ¢ platense, especialmente a partir da sua segunda metade do século
XIX, quando se registra as sucessivas crises da economia da Bahia e o
desenvolvimento do comércio internacional, intensificado com a América hispanica,
mais especificamente, com a Bacia Platina, e remontando s origens dos
intercimbios comerciais entre a América portuguesa e espanhola. Situou-se
historicamente os portos de Salvador, Rio Grande, Buenos Aires ¢ Montevidéy, e a
importdncia dos mesmos para a dindmica regional. Objetiva, ainda, estudar o
comércio entre duas as regides, a partir dos comerciantes envolvidos, das
embarcagdes que circulavam entre os portos do Prata. do Rio Grande e de Salvador
apos 1850, a repercussio do comércio externo nessas regides, os produtos que
circulavam e qual a sua importincia nas pragas comerciais envolvidas, buscando
identificar quem eram esses negociantes, quais suas prélicas comerciais. Por fim,
foram analisadas as epidemias da segunda metade do século XIX integrando-as num
circuito maior das duas regides: a Bahia ¢ a regido do Prata. Foram esbogados a
importéncia da alimentagdo e seu fator de integragio comercial entre as duas regides
e como as epidemias modificaram por algum tempo os habitos alimentares ou, pelo

menos, assustaram as populagdes e as fizeram rejeitar determinados produtos.
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APEB - Arquivo Publico do Estado da Bahia

AGN - Archivo General de la Nacion - Uruguai

AHRS - Arquivo Historico do Estado do Rio Grande do Sul
BN - Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro

BNU - Biblioteca Nacional do Uruguai

IGHB - Instituto Geografico e Historico da Bahia



TABELA T

TABELA 11

MAPA

MAPATI

MAPAIII

GRAFICO1

GRAFICO 11

GRAFICO Il

LISTA DE GRAFICOS, TABELAS E MAPAS

Saida de ervas medicinais desde Buenos Aires ¢ Montevidéu
(1801-1806)

Vapores entrados e saidos da Bahia para a regido do Prata
(1870-1889)

Baia de Todos os Santos

Rio do Prata

Trifico de escravos do Brasil e Africa para o Rio da Prata
Evolugdo dos valores cxportados de aglicar da Bahia para o
Rio da Prata

Evolugdo dos valores exportados de aguardente (pipas) da
Bahia para o Rio da Prata

Evolugio dos valores exportados de cacau em quilogramas da

Bahia para o Rio da Prata

22

60

35

48

78

79



INTRODUCAO

*... Porque a histéria, como notava Jacob Burckhardt,
¢ o unico dominio dc estudo no qual ninguém podc

comcegar pelo principio.”
FINLEY, Moscs. O AMundo de Ulisses.

A presente dissertagio objetiva a identificagdo e a analise das relagdes econdomicas
entre duas regides distantes geograficamente que mantém intercimbios permanentes: a
Bahia e o Prata, especialmente na segunda metade do século XIX, inserido no contexto de
sucessivas crises da economia baiana e do seu desenvolvimento comercial internacional,
intensificado com a América espanhola, especificamente com a Bacia Platina.

O interesse pelo tema surgiu durante o periodo como bolsista do CNPq, no projeto
“Duas regides: a Bahia e o Prata (1750-1889)" orientado pela Prof. Dr. Lina Maria
Branddo de Aras, do qual participei entre julho/1997 a agosto/1998. Esta experié.ncia
permitiu-me pensar essas relagdes e me interrogar sobre as semelhangas e diferengas
historicas de Nuestra América.

A partir do projeto e dos contatos com as fontes, busquei um recorte temporal e
metodolégico que norteasse minha pesquisa. Os anos entre 1850 e 1889 apontavam para o
estreitamento das relacbf:s comerciais entre o Brasil e as republicas do Prata e direcionaram
meu olhar para a historia econdmica. Esses anos marcaram — tanto em uma regido quanto
na outra — a firmag3o de tratados de comércio e navegagido, a constituigdo e consolidagéo
dos respectivos Estados nacionais e o desenvolvimento de suas economias, com a
participagdo mais efetiva no circuito comercial estabelecido.

.0 trabalho inicia-se a partir da leitura da bibliografia diretamente relacionada ao
tema. Nesse levantamento bibliografico inicial busquei evidenciar.as estreitas relagdes entre

essas duas regides de forma a ter uma idéia geral dos processos ocorridos nessas areas e as -



relagdes estabelecidas entre elas. Uma bibliografia ja consolidada sobre o comércio
colonial, como os trabalhos de Alice Canabrava, Amaral Lapa e Pedro Péres Herero'
foram revistos enquanto norteadores de uma linha de pesquisa que buscou tragar os
caminhos da economia colonial e, como tal, pontuaram as relagdes identificadas neste
projeto para periodos anteriores, mas que contribuem para estabelecer as trilhas percorridas
por esses historiadores. -

E, ainda, localizamos a historiografia com énfase nos grandes feitos histéricos,
como os conflitos e guerras na regido platina que envolveu o Brasil: a Guerra Cisplatina, a
Guerra contra Rosas e a Guerra do Paraguai, a exemplo de Rocha Pombo, Pandia Calogeras
e Teixeira Soares.’ Destaco especialmente Rocha Pombo, um historiador do Instituto
Historico e Geografico Brasileiro, por ter realizado, no seu tempo, uma grande sintese para
a histéria do Brasil onde aponta para fatos considerados relevantes que nos ajuda no
entendimento de nossa historia, a exemplo dos demais autores relacionados acima. E,
Teixeira Soares, do ponto de vista da historia militar e da historia diplomatica, recurso
utilizado muitas vezes em negociagdes e acordos de guerra e paz entre as regides, merece
também destaque pelo pioneirismo de sua obra.

Obras classicas de historiadores econdmicos como Caio Prado Junior e Celso
Furtado® foram revistas por apresentarem-se como fundamentais & compreensdo da

estruturagio da economia brasileira e latino-americana, também escritos de sintese, partidos

' CANABRAVA. Alice. O comércio portugués no Rio du Prata: 1580-1640. Belo Horizonte: Ed. latiaia;
S3o Paulo: Editora da Universidade d¢ Sdo Paulo, 19841 LAPA. Jos¢ Roberto do Amaral. A Bahia ¢ a
Carreira das Indins. Sdo Paulo: Hucitec. Unicam, 2000.; HERRERO, Pedro Peres. Comercio ¥y mercados
en América Latina Colonial. Madrid: MAPFRE. 1992.

= POMBO. Rocha. Histéria do Brasil Sio Paulo: Edigdes Meclhoramento, 1952.: SOARES. Teiscira.
Diplomacia do Império no Rio da Prata Rio de Janciro: Editora Brand. 1955.: CALOGERAS. J. Pandid.
Formagio histérica do Brusil. Slo Paulo: Companhia Editora Nacional. 1972,
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de modelos econdmicos explicativos e da aplicagdo desses modelos na construgdo de uma
histéria nacional. Formularam as teses centrais acerca da interpretagdo da economia
brasileira e latino-americana e de suas permanéncias e transformagdes, con;ideradas
originais quando expostas primeiramente por Caio Prado e que deram novos rumos aos
estudos em historia no Brasil, pontuando os momentos de intersegio da América
portuguesa ¢ da América espanhola, e orientando os novos trabalhos ¢ as pesquisas
historicas, a partir dos quais novos temas surgiram e se desenvolveram, indo de encontro
¢/ou redirecionando a produgdo historiografica brasileira. As especificidades buscadas neste
estudo ndo estdo contempladas nestes autores, porém eles revelaram a complexidade e um
amplo campo de estudo para os novos pesquisadores.

Na década de 1990, um trabalho de sintese da Historia da América. a obra “Histdria
da América Latina” organizada por Leslie Bethe!* em dez volumes (do periodo pré-colonial
a contemporaneidade), buscando aproximar os estudos do Brasil e da América Latina,
retine historiadores latino-americanos, norte-americanos e europeus. Contribuiu portanto,
para a ampliag3io e divulgagdo da produgdo historiografica latino-americana em todo o
mundo, haja vista a edig3o ter sido impulsionada pela Cambridge Modern History, escola
de reconhecida reputagdo internacional. Interessou-nos especialmente o volume 3 (da
Independéncia até 1870), por referir-se mais diretamente ao periodo que nos dedicamos a
estudar, e que o autor afirma que “foi esse, de modo geral, um periodo de crescimento
relativamente modesto para as economias da América Latina orientadas para a exportagdo,

uma vez que muitas delas se recuperavam da destruigdo e disrupgdo causadas pelas guerras

* PRADO JUNIOR. Caio. Histéria econbmica do Brasil. Sdo Paulo: Brasilicnsc, 1972, 15° edigdo.:
FURTADO, Celso. A economia {atino-americana (formagdo histérica e problemas contemporineos). Sio
?aulo: Companhia Editora Nacional, 1978.

BETHELL. Leslic (org.). Histéria da América Latina. S3o Paulo: Edusp, v. [ a X. 2001.
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de independéncia e a maioria demorava a incorporar-se¢ & nova ordem ccondmica
internacional dominada pela Inglaterra”. Veremos, no decarrer do presente trabalho, como
outros caminhos foram tragados por algumas dessas economias e que buscaram a
integragdo, processo muitas vezes interrompido por diferentes fatores e interesses.

Manolo Florentino e Jodo Fragoso em recente texto sobre Historia Econdmica,
tragam um painel dos rumos da pesquisa neste campo no Brasil e no mundo. Criticam uma
certa produgio historiografica até a década de 70 e propdem “reabilitar” a historia
econdmica cm seu dialogo com outros saberes, como a historia cultural e a antropologia.®
Os autores evidenciam o predominio atual das tematicas ligadas ao cotidiano, ao sexo, a
familia, ndo acreditando, porém, numa pulverizagio da economia, atentando para “‘o perigo
de, ao desqualificar as pesquisas em historia econdmica, inviabilizar-se a propria feitura da
historia cultural ™,

Desdobram essa anilise afirmando que nada indica que a historia econémica nio
possa incorporar os ganhos derivados da vertebralizagdo do saber historico proposta pelas
correntes historiogrificas mais recentes. Mesmo considerando que, para muitos, o periodo
aureo da tematica econdmica tenha ficado no passado, os autores reforgam a necessidade da
pesquisa, destacando o aumento de interesse com “os estudos acerca do mercado interno,
de estruturas agrarias, da época da escravidio, comércio exterior e industrializagdo,
demografia, historia empresarial, etc”.®

Apoiando-me na produgo e analises dos historiadores referidos ao longo da revisdo

bibliografica, esclarego que trabalharei com a categoria de Historia econdmica, proposta

* FRAGOSO, folo ¢ FLORENTINO, Manolo. Histéria ccondmica. IN: CARDOSO, Ciro ¢ VAINFAS,
'l}omldo. Dominius da Histéria: ensaios de teoria e metodologia. Rio dc Janciro: Campus. 1997.
fdeny, [bideny, p. 41.
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por Ubiratan Castro de Araiijo’ que ndo sendo mais como determinante infra-estrutural da
sociedade e sim recolocando o econdmico integrado na dindmica do conjunto da sociedade,
como parte da realidade social. O levantamento quantitativo dos homens e mercadorias
circulantes nesse momento serviu para tracar um painel entre essas duas regides e
identificar o grau de intensidade dessas relagdes, & luz da nova historiografia, buscando
analisar essas fontes e utilizando os referenciais da historia econémica quantitativa,
auxiliada pela historia politica.®

O trabalho esta inserido entre duas regides repletas de pontos de interse¢des, como
os conflitos territoriais, os tratados de limites, relagdes sociais, comerciais e politicas. Vale
ressaltar neste quadro a relevincia dos estudos em histéria da América no Brasil. O estudo
das relagdes entre o Brasil e a América Latina é de grande importancia para o entendimento
de questdes que se apresentam na contemporaneidade. a exemplo do fendmeno da
“globaliza¢do”, quando os mercados comuns, a exemplo do MERCOSUL, representam
uma alternativa possivel a solugdo de problemas econdmicos do continente. Rompe, ainda,
com a dicotomia entre a América portuguesa e a espanhola, que cristalizou uma separagio
histérica, dificultando o entendimento das relagdes estabelecidas no espago geo-historico
que forma o continente americano. Penso, pois, ser necessario a realizagdo de pesquisas
que problematizem essa dicotomia, e que elucidem as lacunas presentes na nossa
historiografia.

Este estudo também pretende contribuir para a ampliagio da nogdo de territério

enquanto rede de relagdes, “formado por pontos distantes uns dos outros, ligados por todas

" ARAUJO, Ubiratan Castro de. Por uma histéria politica da economia escravista. Salvador: Caderno CRH ~
Fenlm de Recursos Humanos da UFBa, 1994.
FRAGOSO. op. cit.
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as formas e processos sociais”.’ Com isso portanto, pretendo rediscutir as questdes

regionais, onde o conceito de regido ultrapassa os limites e fronteiras estabelecidas pela
Geografia Fisica.!® A superagio do mito da neutralidade cientifica levou ao reconhecimento
da subjetividade das escolhas que definem os pardmetros de trabalho. Esses mesmos
passam pela elei¢do (mais ou menos) subjetiva de indicadores feita pelos pesquisadores na
delimitagdo do seu universo de pesquisa. Neste sentido, afirmamos um dos elemento que
compde a defini¢do de regido em Historia: a delimitagio de um tema, as escolhas de
abordagens e as premissas tebricas implicam em sele¢des de parimetros que orientardo o
recorte € a construgdo da regido a ser trabalhada."'

Assim, a regido configuraria um espago particular dentro de uma organizagdo social
mais ampla com a qual se articula. Nosso trabalho se configura nessa perspectiva,
apontando, a partir do porto e da cidade de Salvador, outras regides que se integram ¢ se
interrelacionam, politico, social e economicamente, num dado momento historico. A
constatagdo dessas relagdes entre as regides esta evidente nas tabelas a partir de 1850, com
a presenga das republicas do Prata, exportando e importando da e para a Bahia. Mas
também para outras ireas, que se integravam de outras formas a América Latina, como o

caso do Chile e do México.

¥ SANTOS. Milton. O rctomo do teritério. IN: SANTOS, Milton (org). Territério: globalizagio ¢
fragmentagdo. Sio Paulo: Hucitec, 1996.

1% AMADO. Janaina. Histéria ¢ R gido: h do ¢ construindo espagos. In SILVA. Marcos. Republica
em migathas. p. 7-16.
" AMADO. Op. cit.

"*Vale destacar uma obra pouco conhecida. de um embaisador brasileiro no Uruguai. que trouxe alguns dados
importantes ncste trabalho: VASCONCELLOS. Hearique Pinheiro de. Uruguay-Brasil: commercio ¢
navegagdo 1851-1927. Rio dc Janeiro: Imprensa Nacional. 1929.
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Para a regido do Prata, historiadores como Pedro Barmran e Aldo Ferrer, que se
detiveram no estudo das economias uruguaia e argentina trouxeram novas luzes ao trabalho
no sentido de contribuirem para o entendimento do funcionamento dessas regides'.

Sobre as relagdes entre o Prata e as diversas regides do Brasil ja se delineiam grupos
de estudos na Universidad del Sur, em Bahia Blanca, na Argentina, cuja parte da produgio
tive acesso c¢m visita aquela Instituigio. Essas pesquisas concentram-se na dindmica
comercial maritima no Rio da Prata e as relagbes com os portos brasileiros nos séculos
XVIIl e XIX.

Destaco ainda a tese de doutorado da professora Lilia Inés Zanotti de Medrano
intitulada: A livre navegac¢do dos rios Parana e Uruguay: uma analise do comércio entre o
Império brasileiro e a Argentina (1852-1889), defendida na Universidade de Sdo Paulo em
1989. Esse é um trabalho pioneiro acerca das relagoes comerciais entre o Brasil e o Prata,
em que faz referéncia inclusive ao comércio dos produtos baianos, indicando a importancia
de novos estudos, numa perspectiva micro, desse intercimbio.

Paralelamente & leitura bibliografica realizei a coleta de dados, inicialmente em
Salvador, na Bahia, em institui¢Ses tais como o Arquivo Piblico do Estado, onde trabalhei
com as correspondéncias oficiais, do Ministério e da Intendéncia da Marinha, da Policia do
Porto e as Pontarias de Embarcagdes (especialmente com o mapa de saida e entrada de
embarcagdes), a Alfindega, as correspondéncias dos Consulados de Buenos Aires na Bahia
e na Se¢dio Judicidria com os inventarios dos comerciantes. Na Segdo de Periodicos,
pesquisei jornais microfilmados, como o Jonal da Bahia, O Commercial, O Século, dentre

outros. No Instituto Geografico e Historico da Bahia localizei bibliografia acerca das
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relagdes exteriores do Brasil, o que muito representou para fortalecer as minhas hipéteses e
problematicas anteriormente levantadas.

Nos Consulados, especialmente aqueles relacionados a América, encontrei as
informagdes que os cdnsules transmitiam para os presidentes de provincia sobre a nagdo
que representava, os eu perfil e os critérios de escolha desses homens para esses cargos e
qual a importancia desses Consulados na estrutura politica - burocratica na Bahia.

A série da Policia do Porto foi de extrema importincia para o trabalho, haja visto
que esta fiscalizava os registros e mapas de entrada e saida de embarcagdes e passageiros,
pedidos de passaportes, as licengas para marinheiros cstrangeiros. Aqui também atentei
para a Inspegio de Satide do Porto, 6rgdo ligado a Policia do Porto, pois tratava também da
fiscalizag3o sanitria das embarcagdes, auxiliando na pesquisa sobre as repercussdes do
colera morbus chegado do Prata para a Bahia.

Na Série Militares, que corresponde a uma farta documentagio no APEB, tratei
principalmente da Correspondéncia da Marinha. Com os documentos do Tribunal do
Comeércio levantei as pautas de exportagdo/importacdo, que foi de grande valia para a
composi¢do dos quadros de mercadorias que entravam e saiam do porto de Salvador, assim
como a matricula dos comerciantes, especialmente os que comerciavam com o Sul.

No Rio de Janeiro, a pesquisa historica na Biblioteca Nacional do Rio de Janeiro
possibilitou o acesso aos tratados de comércio entre o Brasil e o Uruguai. Seu acervo, para
a area de interesse dessa pesquisa, na Segdo de Manuscritos se concentra na primeira
metade do século XIX, todavia, registre-se a presenga de uma ampla documentagio sobre a
Cisplatina e a Guerra do Paraguai, que embora ndo se relacionem diretamente com o a
nossa pesquisa, apontam para dois momentos decisivos da politica externa brasileira com as

republicas platinas.
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Em Porto Alegre, no Rio Grande do ISul, pesquisei no Arquivo Histérico do Rio
Grande do Sul, as correspondéncias com as provincias, a documentagdo do porto do Rio
Grande, este integrado no circuito da circulagio de mercadorias entre a Bahia e o Prata. A
pesquisa na Revista do Instituto Historico ¢ Geografico do Rio Grande do Sul possibilitou a
localizagdo de artigos de historiadores importantes para o estudo da historia rio-grandense.

Caminhando para o Sul. alcangando a Republica do Uruguai ¢ sua capital —
Montevidéu, encontrando no Archivo General de la Nacion e na Biblioteca Nacional do
Uruguai importantes fontes para o trabalho, como a bibliografia sobre historia econémica
do Uruguai e Argentina, um dos periédicos de maior circula¢io no Prata do século XIX, o
Comercio del Plata, onde localizei as embarcagdes e noticias econdmicas da Bahia e do
Prata, inseridas no Capitulo 11 da presente dissertagdo. O tempo e as condigdes materiais
ndo me possibilitaram alcangar a outra margem do Rio da Prata e seu porto, Buenos Aires,
porém considerei de extrema valia a pesquisa em Montevidéu.

No Capitulo I procurei evidenciar a dinimica do comércio externo baiano, a partir
do século XVI, chegando ao século XIX, especialmente na sua segunda metade, quando se
registra as sucessivas crises da economia da Bahia e o desenvolvimento do comércio
internacional, intensificado com a América hispanica, mais especificamente, com a Bacia
Platina. Situaram-se historicamente os portos de Salvador, Rio Grande, Buenos Aires e
Montevidéu, e a importincia dos mesmos para a dinimica regional. Este capitulo buscou,
ainda, na longa duragdo, evidenciar os diversos momentos de intensificagdo e retragdo
daquelas relagdes comereiais. Por fim, uma analise sobre os tratados da década de 1850
entre o Brasil ¢ o Prata, que contribuiram para o incremento das relagdes comerciais e estdo

referidos em todos os capitulos posteriores.
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No Capitulo 1I objetivei estudar o comércio entre as duas regides, a partir dos
comerciantes envolvidos, das embarcagdes que circulavam entre os portos do Prata, do Rio
Grande e de Salvador apos 1850, a repercussio do comércio externo nessas regides e os
produtos que circulavam e qual a sua imponancia nas pragas comerciais envolvidas.
Busquei identificar ainda quem o perfil desses negociantes, quais as praticas comercias, o
uso das mercadorias de primeira necessidade para a manipulagdo dos pregcos ¢ a
redi-stribuicio das mesmas para outros portos do norte.

No terceiro e Gltimo capitulo busco analisar as epidemias da segunda metade do
século XIX integrando-as num circuito maior das duas regides: a Bahia ¢ o Rio da Prata.
Dada a amplitude do fenémeno epidémico, certamente outras intersegdes podem ser
realizadas, todavia interessou-nos essas duas regides, especialmente no que se refere as
relagdes e aos problemas econdmicos decorrentes da existéncia de epidemias em uma ¢
outra regido. Esbocei, por fim, a importdncia da alimentagdo e seu fator de integragdo
comercial entre as duas regides e como as epidemias modificaram por algum tempo os
hibitos alimentares ou, pelo menos, assustaram as populagdes e as fizeram rejeitar
determinados produtos.

Nos anexos, inclui as tabelas de entrada e saida de todas embarcag#o, que pude
localizar, que se dirigiam & regido do Prata, contendo a data. os destinos, os nomes das
embarcagdes, as cargas levadas e trazidas e o tempo de duragdo da viagem, no sentido de
demonstrar a relativa movimentagdo entre as regides estudadas. E também o extenso
relatério da Gazeta Médica da Bahia acerca da epidemia de febre amarela em Buenos
Aires, como um documento importante para a compreensio da amplitude do fendmeno das

doengas na América Platina.



CAPITULO I

DUAS REGIOES

O presente capitulo objetiva evidenciar a dindmica do comércio extemo baiano, a
partir do século XVI, chegando ao século XIX, especialmente na sua segunda metade,
quando registra-se as sucessivas crises da economia da Bahia e o desenvolvimento do
comércio internacional, intensificado com a América hispanica, mais especificamente, com
a Bacia Platina.

A Bahia e o Prata mantiveram, desde o periodo colonial, constantes intercimbios
comerciais, quando nem uma nem outra regido haviam ainda se constituido como se
configuram n:; atualidade. A partir dos fins do século XVI até o inicio do XVIII, havia se
estabelecido um trnsito dc mercadorias e pessoas entre os portos de Salvador e o de
Buenos Aires e Montevidéu, em busca de novos mercados para o escoamento de produtos
dc uma e outra regido. Como situa a historiadora Alice Canabrava,

A histéria das contribui¢des Iuso-brasileira para a evolugio dos paises platinos

tem sido vista principalmente sob o dngulo das campanhas militares, enquanto

outros aspectos, talvez mais interessantes, como o da profunda influéncia
exercida pelo Brasil na formagfio social e econdmica daqueles paises, tem
passado despercebida. !

Diversos momentos histéricos aproximaram as duas regides de formas
diferenciadas. A Unidio Ibérica (1580-1640), ou seja, durante a unido entre as Coroas de

Portugal e Espanha, quando as terras do Brasil passaram para o dominio espanhol,

constituiu-se num primeiro momento em que as relagdes entre a Bahia e o Prata, se

'CANABRAVA. Alicc. O comércio portugués no Rio da Prata: 1580-1640. Belo Horizonte: Ed. latinia:
Sdo Paulo: Editora du Universidade de S3o Paulo. 1984. Essa obra ¢ pioncira nos estudos sobre a relagdo
entre 0 Brasil ¢ o Prata. constituindo-s¢ como um marco historiogrifico pera a temdtica ¢ seus futuros
pesquisadores.
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intensificaram de forma oficial e formal, dentro da legalidade, mas que passaria a
ilegalidade a partir de 1640 com a denominada Restauragdo Portuguesa ¢ o fim da unido
entre as Coroas. Nesse periodo,

a relagio das mercadorias entradas no porto de Buenos Aires nos permite
avaliar a importiincia do intercimbio comercial entre a praga da baia e o porto
platino de onde se embarcavam carregamentos de artigos manufaturados
consignados a habitantes de Buenos Aires ¢ de Coérdova. A Baia exerceu no
século XVI a fungio de centro re-exportador de produtos manufaturados para
o Rio da Prata, ao lado do Rio de Janeiro e Pernambuco, onde os
contrabandistas de Buenos Aires mantinham agentes com 0s quais estavam em
estreito contato. O governador das Provincias do Rio da Prata, Diogo
Rodrigues de Valdés, que estacionou em Salvador em 1598 quando em viagem
para Buenos Aires, ficou admirado da quantidade de moeda espanhola que
corria naquele porto da Baia.

(.)

No primeiro quartel do século XVII, em que o comércio luso-brasileiro no Rio
da Prata teve seu maior desenvolvimento, foi Salvador o principal centro desse
intercimbio, 0 que se explica pelo florescimento da indistria acucareira e pela
maior concentragdo de capitais na sede da colonia portuguesa.’

Apesar das restrigdes coloniais ainda mantidas naquele periodo, a unio das coroas
deve ser registrada como um momento privilegiado das relagdes intercoloniais.

En la frontera sur del Brasil existe constancia de que desde los primeiros

momentos hubo un contacto intenso y constante com las regiones de Assuncion,

productoras de yerba tem y reservarios de mano de obra indigena, y com las

dreas ganaderas de las grandes pampas argentinas.

As relagdes comerciais anteriores, portanto, foram marcadas principalmente pelo
contrabando de prata das minas de Potosi, através do Rio da Prata para os portos da colonia

lusa - inclusive para a Bahia no século XVII, onde a falta de moedas de prata foi uma

constante durante quase todo o periodo colonial.

Zbid. p. 121,

"' HERRERO, Pedro Peres. Comercio ¥ mercados en América Latina Colonial. Madrid: MAPFRE, 1992, p.
150,
* SANTOS. Corcino Medeiros dos. A produgio dus minus do Alto Peru ¢ a evasiio de prata para o Brasil
Brasilia: Ed Thesaurus, 1998, p.153.
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La plata comenzé a circular por los canales marcados por las necesidades
econdmicas locales e internacionales en vez de por los circuitos dibujados por la
administracién colonial y las preferencias de los comerciantes monopolistas.
Los metales preciosos empezaron a dejar de salir mayoritariamente por EI
Callao en direccién a Panama4, para hacerlo ahora por la via interna utilizando
la ruta del Rio de la Plata.. El resultado fue que se logré una mayor
vinculacién e integracion com los territorios del conjunto sudamericano de la
fachada atlintica al agilizarse, legal o |legalmente, las relaciones com las
regiones de los actuales Paraguay, Argentina y Brasil.”

A introdugdo de escravos nos portos de Montevidéu e Buenos Aires, onde as
companhias negreiras descarregavam suas mercadorias trazidas da Africa ou de portos do
Brasil e do Caribe também funcionavam como parte da dinamica colonial.® E, finalmente,
pelo comércio de carne de charque, enviada ao Brasil e para a ilha de Cuba, que servia para
a alimentagdo dos escravos africanos.

Los portugueses se instalaron en su medio y promovieron un importante flujo

de esclavos. Em 1595, com la finalidad de regularizar el trafico, la Corona

concedia a Pedro Gomez Reynel el privilegio excluswo de la trata, pudiendo
ingressar hasta 600 negros anuales por Buenos Aires.”

Estudos realizados acerca da escravidao no Uruguai localizam a participa¢do intensa
da capitania da Bahia, ainda no século XVIiI, no fluxo e no trafico de escravos. Apesar da
proibig3o imposta aos portos platinos contra o recebimento de cargas advindas do Brasil,
esse comércio ilegal fluia com intensidade.

El trifico indirecto de los negros transportados a la Banda Oriental se practicé

desde la costa del Brasil (Rio de Janeiro, Santa Catalina y Bahia de Todos los

Santos) y desde Buenos Aires, el directo desde Senegal, Costa de Guinea,
Mozambique y Sierra Leoa.?

’HERRERO op. cit, p. 201.

* O historiador uruguaio Arturor Ariel Bentancur cita um descarregamento de escravos undos da Bahia no
porto dec Montevidéu em 1809, Vide: BENTACUR. Arturor A El puerto colonial de Montevideo: los afios
de la crisis (1807-1814). Montevidéu: Libreria de la Facultad de Humanidades y Ciencias de la Educacion,
tomo [1, 1999, p.30.

" SILVA. Herndn Asdiibal. La Colonia de! Sacramento ¢l Vicereinato del Rio de La Plata y ¢l libre comercio.
In: Navegacion y comercio rioplatense, Universidad del Sur, Bahia Blanca, 1996, p. 9.
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As questdes de fronteira, no periodo colonial, foram sempre mais enfocadas pela
historiografia, pelo proprio cardter de invasio e conflito, muitas vezes, armado, entre as
Coroas Ibéricas. A presenga lusitana no Rio da Prata é marcante durante todo o periodo
colonial. Dois importantes tratados marcaram as tentativas de solucionar e definir os limites
dos Impérios portugués e espanhol: o Tratado de Madrid ¢ o de Santo Idelfonso. O
primeiro, datado de 1750, estipulava que a Colonia do Sacramento, até ento de dominio
portugués, passaria para a Espanha, ficando os lusitanos com os Sete Povos das Missoes,
entretanto, por n3o conseguirem submeter a populagio das Missdes — especialmente os
indios guarani e os jesuitas — os portugueses mantiveram-se na Colonia do Sacramento.”
Um outro Tratado, o de Santo Idelfonso (1777), resolveria parcialmente as disputas, com o
Estado portugués renunciando a navegag¢do dos rios da Prata e Uruguai e a Colonia do
Sacramento e os Sete Povos das Missdes, recebendo em troca os direitos exclusivos de
navega¢do ¢ entrada no Rio Grande de Sdo Pedro, incorporado definitivamente ao territorio
colonial portugués no final do século XVIIL™®

Las relaciones belicosas de un principio, passado el tiempo, se convertirian en

mis pacificas y comercialcs. Cueros, mate azucar y plata iban de una y outra

direccion, vinculando a ambas zonas entre i,

Portanto, as atividades comerciais entre portugueses e espanhdis permitiram a
inser¢do desses homens num circuito permanente de trocas mercantis. Os lusitanos que
participavam dessas atividades eram, na grande maioria, oriundos da coldnia e dos seus
portos mais importantes - como a Bahia de Todos os Santos e o Rio de Janeiro. Em estudo

sobre a presenca portuguesa no Prata no século XVIII, a historiadora argentina Marcela

¥ VALDES, Ildefonso Pereda. EF negro en el Uruguuy: pasado y presente. Revista del Instituto Histdrico ¥
Guogrifico de! Uruguay. Montevidéu, n. XXV, 1965,

? O Tratado de Madrid instituiu o principio do “uli possidatis”, ondc o critério para o estabelecimento da
Fossc era a ocupagdo efetiva do mesino.

" REICHEL, Heloiso .. GUTFREIND, leda. Fronteiras e guerras no Prata. S3o Paulo: Arual, 1995.
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Tejerina afirma existir “una red de vinculos comerciales, que incluyé a distintos sectores
del comercio local, peninsular y bahiano”.?

Ainda dentro do ramo de atividades do comércio exportador e re-exportador,
desenvolvido principalmente a partir do inicio do século XIX, um ativo trifico de
mercadorias e embarcagdes vinculava praticamente todo o litoral do Brasil com o Rio da
Prata. A presenga de comerciantes portugueses instalados no Prata ¢ com contatos na praga
de Salvador facilitava as transagdes comerciais. O Prata, por sua vez, também oferecia
outros produtos, a exemplo da variedade de ervas encontradas naquela regido, como a
cascarilla e a quina que foram introduzidas nas pragas de Salvador e Rio de Janeiro.

A cascarilla é uma casca medicinal de uma arvore da América chamado cascarillo
que, quando se queima, desprende um cheira como de almiscar. A quina € uma casca de
quino, de cor cinza, vermelho ou amarelo, que tem muito uso em medicina por suas
propriedades anti-sépticas, prepara-se um liquido com a casca da éarvore e outras
substancias, que se toma como medicamento. As doengas e epidemias ocorridas em uma e

outra parte do continente americano estimularam esse tipo de troca comercial, que teve uma

importéncia relativa nesse periodo, como destaca a tabela abaixo.

:: HERRERO. op. ciL. p. 150.

© TEJERINA, Marcela Viviama. El comercio hispano-lusitano a fines d2l siglo XVIII: una peopuesta
alternativa para analizar la presencia portugucsa en el Rio de la Plata. IN: Cuadernos del Sur, Universidade
Nacional del Sur, Bahia Blanca. n° 26, 1996.



TABELA I
Saida de ervas medicinais desde Buenos Aires e Montevidéu (1801-1806)
Ervas medicinais Ano Destino Embarcac¢do
Cascarilla 1805 Rio de Janeiro Urca portuguesa ‘“Principe
Regente”
Idem 1806 Bahia de todos os Santos | Fragata espanhola “Sdo
Diego”
Idem 1806 Bahia Bergantim espanhol “Rosa”
Idem 1806 Bahia Bergantim  espanhol  “Sdo
Joaquim ¢ Santa Ana”
Idem 1806 Bahia Bergantim portugués
“Destino”™
Quina 1806 Bahia de Todos os Santos | Bergantim portugués
“Destino™
Idem 1806 Rio de Janeiro Bergantim portugués “O
Protetor”

Fontc: CARBO, Laura. La preocupacion peninsular por los productos medicinales amernicanos y la
exportacion rioplatense In: SILVA, Herndn Asdibal. Navegacion y comercio rioplatense. Bahia Blanca:
Universidad del Sur, 1996. pp. 115-119.

Casas comerciais e agentes estrangeiros, como os ingleses, se estabeleceram em
uma e outra regido durante o século XIX, comercializando e redistribuindo seus produtos
para virias partes do Império brasileiro e da regido platina. O Brasil significava a
alternativa para os ingleses como mercado consumidor de seus produtos, bem como a via
de circulagdo para alcangar os mercados platinos.”® Os interesses mercantis britanicos no
Brasil acentuaram-se a partir de 1810, com a assinatura de um novo Tratado de Comércio €
Navegagio que garantia uma posigdo preferencial para as mercadorias inglesas. E no Prata,
em 1825, firmava um tratado com os argentinos, nos mesmos moldes que o assinado com o
Brasil, dando amplas vantagens e liberdade para os comerciantes britdnicos.

Com o encerramento da fase colonial e a formagio dos Estados nacionais na
América Latina, ampliou-se a participagdo britanica na regido, como destaca Celso Furtado,

considerando que
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as novas condi¢des criadas pelo avango da Revolugiio Industrial na Inglaterra ¢

pelo controle excessivo que este pais pdde exercer sobre transportes maritimos,

teriam que resultar em uma politica de portos abertos, em todo o continente

americano, politica esta mcompntlvcl com o tipo de relagbes que prevaleciam

entre a Espanha e suas colonias. "

Interessa-nos, agora, localizar geograficamente e economicamente essas duas
regides, buscando aproximi-las no que concerne aos intercimbios comerciais e sociais.
Essas interagdes ocorreram a partir de seus respectivos portos — na Bahia, com o porto dc

Salvador e no Prata, com os portos do Rio Grande, Montevidéu ¢ Buenos Aires — e ¢ nessa

dire¢3o que comega o nosso estudo.

1.1, Salvador: 1850/1889

O porto de Salvador era considerado um dos mais importantes centros econdmicos
do Brasil colonial, principalmente a partir de 1549, com a fundagdo da cidade e a instalagdo
do Governo Geral na Bahia, tornando-se ao longo do tempo, em um porto imprescindivel
para Portugal e para a montagem da sua colonia."* Sua importdncia perdurou durante todo o
século XVII e o século XIX, até o inicio do século XX, pelas proprias condigbes de
ancoragem de seu porto, contando, ainda, com ventos e comentes oceanicas favoraveis e
por ter permanecido como um importante eixo redestribuidor de mercadorias para todo o

||6

norte do Brasil. Esse porto estava incluido na rota do Atlintico Sul,” atendendo as

" TORRE. Elena El comercio britdnico desde Brasil al puerto dc Buenos Aires en ¢l contexto revolucionario
del Rio de la Plata. IN: SILVA, Hermun A Navegacion y comercio rioplatcnse. Bahia Blanca: Universidade
Nacional del Sur. 1996.

" FURTADO, Celso. A economia latino-americana (formacio histérica ¢ probl [ porincos).
S3o Paulo: Companhia Editora Nacional, 1978, p. 38.

'* Sobre a importincia do porto de Salvador, no periodo colonial. como parach — quer pari reparos ou para
contrabando ~ das cmbarcagdes que se destinavam ds indins. ver o trabatho de LAPA. José Roberto do
Amaral. A Buhia ¢ » Carreira dus indias. S3o Paulo: Hucuec, Unicam. 2000,

' RUSSEL-WOOD, A. J. R.. Um fo em 08 portu oa Africa, Asin ¢ América
(1415-1808). Lisboa: Difcl. 1998.




25

necessidades de passageiros ¢ embarcagdes que se destinavam a pontos mais longinquos da
América.

A Baia de Todos os Santos é o maior acidente geografico brasileiro deste género e
base de sustentagdo de Salvador enquanto cidade portuaria. Esta baia representa o papel de
pequeno mar interior, como mostra o mapa da pagina 26, com navega¢o bastante ativa em
fungio da boa localizagdo do porto, seguro, largo e profundo que tem por niicleo a cidade
de Salvador, que fica a sua entrada.

A fungiio do porto baiano como ponto de escala e entreposto comercial, se

estendeu por todo o século XI1X. Mesmo a abertura dos canais de Panams e

Suez e o advento da navegagio a vapor, que encurtaram as distincias e

agilizaram as viagens, niio minimizaram a sua importincia. Muitos navios

vindo de outros continentes para os portos do Prata ou do sul do Brasil, aqui
atracaram para reparo e abastecimento, confirmando a importancia do porto
de Salvador na circulacio comercial.'”

No mapa, estd indicada a cidade de Salvador, onde se localiza o porto, que até o
século XIX era um ancoradouro natural, sem muitas adaptagdes ou alteragdes até o final do

século XIX e a primeira década do século XX, quando da sua reforma mais profunda.

Evidencia ainda a Ilha de Itaparica que funcionava como um quebra-mar natural.

1" ROSADO. Rita d¢ Cissia S. de Carvalho. O porto de Salvador: modernizagio e projeto. 1854/91.
Dissertagio (Mestrado) — Faculdade de Filosofia ¢ Cidneias Humamas. Universidade Federal da Bahia,
Salvador, (Y83, p. 23.
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Fonte: SCHWARTZ. Stuart. Segredos internos: engenhos e escravos na sociedade
colonial, 1550-1835. Sdo Paulo. Cia das Letras. 1993.
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O século XVIII registra uma grande movimentagdo de navios no porto de Salvador,
que prossegue no século seguinte, quando o agiicar ainda se mantinha como principal
atividade produtiva de exportagio, mesmo com a ocoméncia de crise de mercado. Para o
segundo quartel do século XV1II, calcula-se uma média de 90 a 100 navios com registro de
entrada no porto de Salvador, “com permanéncia de um até trés meses™.

O comércio interno dos baianos com as regides afastadas da colonia ¢é

igualmente considerdvel e extenso: com o sul, de modo especial, sendo muito

lucrativo o do Rio Grande, dada a maneira indolente e irregular na qual ¢
conduzido. Uns quarenta navios, de duzentos e cinquenta toneladas cada um,
acham-se empenhados; raramente completam suas viagens em dois anos,
embora a distincia seja apenas de vinte graus ao sul. Transportam
quantidades insignificantes de agua ardente, acicar, loucas e artigos europeus

(principalmente ingleses e alemiies) que trocam em sua maior parte,

executando o sal, num comércio de contrabando com os espanhéis de

Maldonado ¢ Montevidéu, recebendo em prata. Durante esse trifico, ocupa-se

a tripulaciio em carregar o navio com carne seca e couros, produtos de bom

gado existente nas savanas vizinhas do Paraguai. Depois de abatidas as reses,

sua carne é cortada em pedagos finos, de uns dois pés de comprimento, salgado,
secada a0 sol e defumada, sendo os couros curtidos a0 mesmo tempo.'®

A Abertura dos Portos em 1808, ocorrida apos a chegada da Familia Real ao Brasil,
significou um segundo momento imponante de dinamizagdo da circulagdo de embarcagoes
com pessoas e mercadorias no porto de Salvador, pois com a transferéncia da Corte e da
nobreza, acompanhadas da estrutura burocratica portuguesa, ampliou-se o mercado
consumidor intemo e, consequentemente, externo. Uma de suas repercussdes foi o
aparecimento de outras pragas comerciais nas pautas de importagdo/exportagio da Bahia e
do Brasil, como a Holanda, os Estados Unidos. os Estados do Rio da Prata, Valparaiso, no
Chile. As provincias entravam no circuito mundial de comércio e a produgio ampliava-se

‘em quantidade e qualidade, devido as novas exigéncias do mercado europeu e,

paulatinamente, também do mercado latino-americano.

" LINDLEY. Thomas. Narrativa de uma viagem ao Brasil. Sdo Paulo: Nacional. 1969, p. 171.
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Neste porto entravam 0s escravos provenientes do trafico, as manufaturas da Europa
e da América do Norte, a carne salgada do Sul e do Prata. Dai saia a produggo do agtcar, do
tabaco e da farinha do Recdncavo,!” dos diamantes da Chapada e, mais tarde, café e cacau
do Sul da Bahia, dentre outros produtos.

No século XIX, as péssimas estadas do porto de Salvador provocavam revoltas
envolvendo os profissionais do mar, solicitando melhores condigdes de salubridade para os
portos. Na primeira metade do século XIX esses motins foram freqiientes, reivindicando
melhores soldos, condigdes de higiene e da alimentaglio nas embarcagdes, gerando
inclusive tentativas de modernizagdo do porto, 0 que s6 vai ocorrer de fato no inicio do
século XX.

Em busca de uma solugfio para os problemas de atracagiio dos navios, dc

trinsito de mercadorias e de passageiros, autoridades e particulares

manifestaram, a partir da segunda metade do séculoe XIX, um crescente

interesse pela modernizagfio da drea portudria. A maioria dos projetos visava a

construcio de docas, cais e de grandes armazéns, no espago onde se localizava o

expressivo comércio de Salvador — Gamboa/Jequitaia. O outro trecho -

Jequitaia/Itapagipe — despertou maior interesse para construgiio de diques;

houve até mesmo um projeto que pretendia transformd-lo em porto de

v:abolagem.m

Antonio Pedro de Carvalho, intendente da Marinha, propds em 1835 um
regulamento para o Porto da Bahia: “parte extraido do regulamento do Porto de Toulon,
parte do de Montevideo e parte propriamente minhas, accomodadas ao peculiar deste
Porto™*! Tal postura aponta para a necessidade de um regulamento para o porto, tomando

como modelo, inclusive, um dos portos do Prata, cujas relagdes apontadas, ultrapassavam o

simples ir e vir de embarcagdes, mais ainda de mercadorias, pessoas e informagdes.

'? MATTOSO. Katia M. de Queirés. Babia: a cidade do Salvador ¢ seu mercado no século XIX. Salvador,
HUCITEC, 1978.

*ROSADO. op, cit.. p. 42.

*! APEB. Iniendéncia da Marinha, Mago 3236, 24/03/1835.
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Segundo Katia Mattoso, a participagdo do porto da Bahia na navegagio de longo
curso durante o século XIX foi de 20% em média.® A falta de boas vias de comunicagdo
terrestre entre Salvador e o resto da provincia privilegiava a populagdio estabelecida nas
proximidades da capital e no litoral. Salvador, tdo mal ligada a seu proprio territério, tinha,
em contrapartida, excelente comunica¢3o por via maritima, com todo o litoral do Brasil e
com o exterior. Novamente, Katia Mattoso explicita:

Caravelas, galeotas, fragatas, brigues e bergantins; naus, navios urcas,

sumacas e até avisos — estes navios minisculos de grande velocidade que num

constante vai e vem traziam as ordens da Metrépole e levavam-lhe as respostas

— cingiam os mares em todas as direcdes: de Portugal para a Africa, para o

Brasil, para o Rio da Prata, para as indias distantes. Do Brasil para o Rio da

Prata, para as indias, para a Africa, para Portugal, inalmente.

A vida econémica de Salvador era essencialmente comercial. O comércio era o que.
mais mobilizava investimentos e a dinamica da vida financeira da provincia. O comércio de
alimentos, pouco produzidos pela capital e seu entorno, necessitava recorrer quase sempre
para a importag3o dos artigos de primeira necessidade da populagdo, como 2 farinha e a
carne seca.

Em primeiro lugar o mercado dc trocas, a nivel internacional, domina de longe

todas as atividades comerciais e financeiras da Bahia. Tradicional, esse

mercado tem por incumbéncia de colocar nos mercados consumidores externos
uma produciio de produtos primarios e de trazer para o mercado consumidor
interno bens aqui nfio produzidos quer sejam manufaturados ou mesmo

alimenticios. Nas mios dc grandes comerciantes, na sua maioria estrangeiros a

Bahia. desse comércio depende a saude material da provincia, de sua capital,

Salvador, e dos homens que nesta habitam.™

Para a Bahia, os entraves estabelecidos ao trafico internacional de escravos na

Africa, a partic de 1850, fizeram surgir outras possibilidades de investimentos no seu

FMATTOSO. Katis M. de Queirés. Bahia, século XIX: uma provincia no Império. Rio de Janciro: Nova
Fronteira. 1992.
3 Ibid. p. 62.

1. 1978, p. 239-240.
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comércio internacional, como o de alimentos. A mudanga levou a alguns dos grandes
traficantes e comerciantes residentes na Bahia desse periodo a se dedicarem a essas novas
atitudes, atendo-se a esse comércio e estabelecendo um controle do abastecimento dos
produtos, transformando essa atividade cm um dos ramos mais lucrativos na economia
baiana, através da manipulagdo desses produtos, como a escassez e alta de pregos.
Livres da tutela municipal, as casas comerciais jogavam solto, abastecendo-se
nas fontes de producio, no porto da cidade, alcangando o produto em pleno
mar e langcando no mercado apenas a quantidade que lhes assegurasse o lucro
pretendido. Armazenavam grandes quantidades do produto, visando o
momento oportuno de comercializar, momento este, indicado geralmente pela
escassez da farinha no mercado e consequente exploragio dos precos.
Frequentemente costumavam desviar grandes quantidades do produto para
outros centros consumidores, onde pudessem auferir maior margem de lucro.
Contribuiu para o incremento comercial a promulgago do Cédigo Comercial do
Império do Brasil (Lei n® 556, de 25 de junho de 1850), que vigora ainda, com algumas
alteragdes. Esse codigo foi fundamental para a organizagao do comércio, como destaca José
Murilo de Carvalho:
Embora em sua origem niio vinculado a essas medidas, o Cédigo Comercial
veio enquadrar-se perfeitamente na conjuntura, de vez que o fim do trifico
provocou pela primeira vez uma febre de negdcios no pais causada pela
disponibilidade de capitais anteriormente empregados no comércio negreiro.
Na Bahia, da segunda metade do século XIX, a sua economia sofreu uma das piores
crises. Esta crise estava ligada ao atraso das técnicas do plantio da cana-de-agicar, &
concorréncia com o agucar das Antilhas, pela descoberta na Europa do agucar extraido da

beterraba e pela escassez da mao-de-obra escrava com a interrupgdo do trifico negreiro € o

desvio de um grande ‘nimero de escravos para a regido sul cafeeira —polo econdmico

”BIBEIRO. Ellen Mclo dos Santos. Abastecimento de furinba da cidade do Salvador: aspectos historicos.
ls);sscnado (Mestrado). Faculdade de Filosofia e Cidncias Humanas, Universidade Federal da Bahia,
Ivador, 1982.
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emergente — , diminuindo o prego do produto e arruinando muitos donos de engenhos
baianos.

A decadéncia da lavoura canavieira repercutira de tal modo sobre a sua
economia que fizera com que a capital da Provincia perdesse a posigiio que
vinha ocupando, durante muitos anos, de segundo grande centro comercial do
pais, logo apés o Rio de Janeiro. Enquanto suas exportagdes decresciam, tanto
cm valor como em quantidade, no mesmo tempo, aumentavam suas
importagdes, necessirias 80 sustento e 2 manutengiio dos habitos cotidianos de
uma popula¢iio cada vez mais influenciada pelos habitos europeus € menos
provida, em seu conjunto, de um poder razosvel de compra.?’

Outros fatores, como as epidemias da febre amarela (1854-55) e do colera morbus
(1857-58), contribuiram com a crise econdmica,?® que deverdo ser analisados mais adiante
no contexto das relagdes entre as duas regides. Ao tratar sobre esta crise econémica, Luis
Henrique Dias Tavares afirma que a economia baiana era uma economia de exportacio de
produtos primarios — agucar, fumo, couro, diamantes, café, cacau — e importadora de artigos
manufaturados, como tecidos de algoddo, de 13, vinhos, ferragens, cal¢ados, papel,
maquinas, carnes, estas provenientes principalmente do Prata.*” Mostra assim que era uma
economia dependente externamente, visto que necessitava de manufaturados e produzia
apenas matéria-prima. A partir de 1850, cresceu na pauta dos produtos exportados pela
Bahia o fumo.

A cultura do fumo sempre possibilitou uma renda elevada ao Estado, mesmo

quando o agiicar era o principal artigo de exportaciio ¢ também quando cedeu
seu primeiro Jugar para o cacau.”

*CARVALHO. José¢ Murilo de. A Construgiio da Ordem: u elite politica imperial; Teatro de Sombras: a
pelitica imperial. Rio de Janciro, Ed. UFRJ - Relume-Dumard. 1996, p. 237.

© OLIVEIRA. \Waldir Freitas. A crise du economia acucarcira do Recéncavo na segund fe do
século XIX. Salvador: Centro de Estudos Baianos — UFBa. 1999, p. 52.
SREIS. Onildo David O inimigo invisivel: epidemia do colera ma Bahis em 1855-56. Salvador: EDUFBA.

1996,
TAVARES, Luiz H. Dias. A cconomia da peovincia da Bahia na 2* metade do século XIX. Salvador:
chala UNIVERSITAS. n 29, janciro/abril 1982,

“BORBA. Sila Fruga Costa. Industrializacdo ¢ exportagio de fumo na Bahia 1870-1930. Dissertagio
(Mestrado), Faculdade de Filosofia ¢ CiGencias Humanas, Universidade Federal da Bahia, Salvador. 1975,
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Entretanto, mesmo com a crise agucareira nessa segunda metade, o agucar ainda
contribuia com mais da metade das exportagdes baianas. Foram esses dois produtos - € os
derivados da cana-de-agticar, como o aguardente — os que nortearam a pauta de exportagio
dos produtos baianos até o final do século XIX. No ano de 1860, a Alfandega da Bahia
expediu ao presidente da Provincia uma recapitulagio da importagdo durante a década
anterior, evidenciando a dependéncia externa da Bahia em relagdo aos géneros alimenticios,
demonstrando o aumento da entrada de embarcag¢des dos portos estrangeiros.

A importagiio da farinha de trigo duplicou, assim come tudo mais que respeita
ao sustento, como bem explica a demonstracdo das entradas das embarcagées
vindas dos portos da provincia de barrafora, que para este mercado trazem
cereaes, madeiras, e outros artigos, os quaes entradas diminuem annualmente;
entretanto que n’aquelle anno qual que foi duplicado o numero de
embarcagées, que das outras provincias do Imperio nos trouxeram taes
generos; de modo que computo em mais de dez mil contos de reis a somma dos
valores dos comestiveis importados do estrangeiro e das provincias do Imperio
para este mercado.”!

Apesar da farinha de mandioca ser produzida na propria provincia da Bahia, sua
produgdo era insuficiente para atender o mercado local. Katia Mattoso revela alguns dos
motivos, como a falta de incentivos para a lavoura da mandioca, ao contrario da lavoura
canavieira, o uso de praticas agricolas arcaicas, mantendo sempre uma baixa produtividade
e, por fim, as intempéries climaticas. Um outro dado importante para o incremento dessa
importagdo foi o crescimento populacional, “passava-se dos 50.000 habitantes no principio
do século XIX para 108.138 habitantes em 1872 e 144.959 em 1890”2 esse dado é
significativo para o aumento do consumo de produtos basicos da alimenta¢do do baiano, a
exemplo da farinha.

O incremento da navegacéé a vapor, especialmente com a criagdo da Companhia

Baiana de Navegagdo a Vapor em 1859, contribuiu para a dinamizagfo do comércio local ¢
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externo, alterando as relagdes tradicionais de trabalho e de tempo, a despeito, por exemplo,
da maior velocidade adquirida pelas embarcagdes a vapor. Mesmo assim, a navegagio
tradicional continuou sendo utilizada ainda por muito tempo. Todavia, os comerciantes que
residiam na Bahia continuaram utilizando as embarca¢des a vela, como veremos mais
adiante.

O contexto da segunda metade do século XIX, para a Bahia, apesar de permitir
evidenciar as relagdes comerciais com o Prata, é marcado por um periodo conhecido na
historiografia como de estagnagdo econdmica, o que significa uma dependéncia externa em
varios setores econdmicos, inclusive o de comércio de alimentos, tomando os produtos
platinos imprescindiveis para a populagio baiana. As sucessivas crises ocorridas durante
todo o século XIX propiciaram o enriquecimento de poucos e a paulatina perda de posigdo
do mercado baiano no grande mercado internacional.

Crises que esgotam as for¢as da provincia as quais ainda vacilam sob o peso de
uma importagiio que sempre sobrepujou a exportaciio, permitindo a fuga de
capitais para fora e 0 empobrecimento gradativo das for¢as economicas locais,
incapazes de encontrarem alternativas que viesse modificar os termos de trocas
em favor da Bahia. De 1840 a 1890 o quadro do comércio exterior da Bahia se
deteriora.”

As crises do setor agricola baiano repercutiram em outros sctores, como 0
comercial, que utilizava da produgdo para expandir seu comércio e casas comercias na
provincia, fora dela e no exterior. Porém, esses grandes comerciantes sofreram em menor
impacto dessa crise, “utilizando todos os meios ao seu alcance para prosseguir aumentando

os seus capitais e manter a posi¢do privilegiada que haviam conquistado”,** investindo em

1 APEB, Alfandcga. Mago 4095, 03/03/1860.
* MATTOSO. op. cit.. p. 71.

* Ibid.. p. 240.

* OLIVEIRA. op. ¢iL.. p. 58.
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outras areas ccondmicas de maior estabilidade, a exemplo da indistria, dos servigos
ptblicos urbanos, cm agdes bancarias.

As pesquisas sobre o comércio exportador baiano estiveram mais voltadas para a
Africa, cujo maior sustentaculo foi o sistema escravista, com a Bahia exportando
principalmente fumo-de-corda, charutos, cachaca, agiicar de ma qualidade e bizios,”® para a
Europa, nesse momento principalmente para a Inglaterra, voltada principalmente para o
comércio com as Américas, seguiam o agtcar de boa qualidade e seus derivados, os couros,
madeiras, destinadas para a construgfio naval, 6leo de balcia, fumo, etc. E para o Rio da
Prata, quem eram os agentes desse comércio, qual as mercadorias que circulavam, que
outros fatores puderam interligar essas duas regides? A partir de um esbogo da economia

platina nessa segunda metade do século XIX, buscaremos responder essas questdes.

1.2. O Prata n;a segunda metade do século XIX.

A Bacia do rio da Prata é formado pelos rios Parana, Paraguai e Uruguai, oriundos
do planalto brasileiro, todos navegaveis. Apresenta-se como um imponente estuario com
capacidades portuarias em ambas as margens.*® No século XVI, o Rio da Prata era de pouca
profundidade, coberto de areia, formando depésitos moéveis no leito do estuario, causando
grandes transtomos para as embarcagdes que adentravam o rio. A regido era composta,
neste periodo, pela provincia do Rio da Prata e do Paraguai, submetida ao Vice-Reinado do
Peru até a criagio do Vice-Reinado do Prata em 1776. Constitui-se numa das areas
geograficas da América Latina onde foi travado o maior nimero de batalhas entre os

Estados nacionais pela posse de territorios.

“VERGER. Picrre. Fluxo ¢ refluxo do trifico de cscruvos entre o golfo de Benin ¢ a Buhia de Todos os
Santos: dos séc. XVIII a XIX. Sdo Paulo: Corrupio, 1987.



35

Interessa-nos aqui ampliar essa regido, ndo mais como uma regiio no espago fisico
geogréfico, mas fundamentalmente no tempo historico. Nesse momento, o Rio Grande do
Sul contituiu-se em sua economia e sociedade como integrante do circuito platino, como
destaca g historiadora Heloisa Reichel, definindo assim a “América Platina, especialmente
nas areus onde se desenvolveu a pecudria, ou seja, metade sul da Argentina e provincia de

Buen«, Ajres, Uruguai e Rio Grande do Sul™.*’

Mapa do Rio da Prata
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Os portos mais importantes — Montevidéu, Buenos Aires e Rio Grande -~ tiveram o
papel fundamental de promover a integragdo comercial da regiio com o mundo. Buenos
Aires, apesar dos navegantes descrevé-lo como um dos piores portos do Prata,”® por ter sido
o centro politico da na¢do (até hoje), conseguiu um relativo destaque na regido, com um
desenvolvimento acelerado, promovido pelos governos dessa segunda metade do século
passado. Porém, as obras do porto de Buenos Aires s6 foram realizadas no inicio do século
XX. permitindo a Montevidéu a posi¢do de porto terminal dos navios vindos da Europa ¢
do Pacifico, sendo as mercadorias e passageiros conduzidos para Buenos Aires através de
pequenas embarcagdes que faziam a viagem.

Montevidéu possuia melhores condigdes de navegagdo, sendo banhado pelo Rio da
Prata e pelo Oceano Atlantico e destacou-se tanto ou mais do que o porto de Buenos Aires.
O porto mais importante da Republica Orietal do Uruguai oferecia muitas vantagens para
os comerciantes, especialmente no que se refer aos depésitos de mercadorias, que eram
oferecidos aos negociantes por tempo indeterminado, facilitando o comércio de transito
livre. E, como destaca a historiadora Lilia Medrano,

Em relaciio ao comércio com o Império Brasileiro e a Argentina, o porto de

Montevidéu foi um intermediario de importancia. Era o porto de escala para os

navios procedentes de ultramar que transportavam produtos brasileiros, da

Europa e dos Estados Unidos, destinados 4 Confederagio Argentina ou a

provincia do Rio Grande do Sul.¥’

Rio Grande se caracterizava como um porto e uma barra, descrito pelos viajantes

como “muito perigosa, por causa de seus bancos de areia que se deslocam frequentemente

* REICHEL, Heloisa Jochims. Relatos de viagens como fonte historica para estudos de conflitos étnicos na

regido platina (séc. XIX). IN: Literatura ¢ Histéria: perspectivas e convergéneias. Bauru, SP: EDUSC.

1999,

-:‘ OYARZABAL. op. cit.

v BAGUET, A. Viagem a0 Rio Grande do Sul. Santa Cruz do Sul: Florianépolis: EDUNISC; Paraulo. 1997.
MEDRANO. Lilia Inés Zanotti dc. A livre navegaglo dos rios Parand e Uruguay: uma andlise do

comércio cntre o Império brasilciro ¢ a Argentina (1852-1889). Sio Paulo. Tese de Doutorado da USP.

1989. p. 259,
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sob a agdo das comentes™.* A vila do Rio Grande de Sio Pedro foi fundada em 1737 pelos
portugueses ¢ gerou conflitos de fronteiras entre Espanha e Portugal. Elevada a Capitania
Geral em 1807, recebeu 0 nome de Sdo Pedro do Rio Grande, desenvolvendo sua pecuaria
principalmente para o consumo interno e interprovincial, rivalizando com os comerciantes
platinos no comércio do charque. No século XIX, foi uma parada obrigatoria para os que
seguiam para os portos do Prata, caracterizando-se como porto de abastecimento e de troca
de mercadorias.

Nos portos localizados nos rios Parana e Uruguai, se encontravam um grande
nimero de saladeiros - eram assim denominados os produtores platinos de charque - e
mantiveram um ativo intercimbio comercial com o Brasil. Além de por esses rios transitar
o charque argentino, produtos brasileiros como o aglicar, o tabaco, o arroz e 2 farinha,
também por eles seguiam em sentido oposto.

Os portos de Buenos Aires e Montevidéu permaneceram fechados ao comércio legal
durante quase todo o periodo colonial, principalmente por imposigdo do Vice-Reino do
Peru, que sempre considerou o comércio de Buenos Aires danoso aos interesses dos
mercadores limenhos* visto que a bacia hidrografica do Prata representava o circuito e
meio de circulagdo de mercadorias contrabandeadas para uma margem e outra dos rios.

Buenos Aires estava submetido politico-administrativamente ao Peru, a regido
dependia das mercadorias da rota Panama - Lima, chegando ao Prata, com os pregos
elevados. A regido do Peru, de grande concentragdo de prata, buscava impedir qualquer
avango econdmico da regido platina a titulo de preservagdo de seus proprios privilégios.
Essa era a politica restritiva de Lima até 1776 que favorecia o contrabando na regido do

Prata, atividade alternativa para burlar o monop6lio comercial espanhol, tendo se tormado
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local privilegiado dessa prética. Impedidos de uma participagdo legal no comércio, os
portenhos viam-se atraidos para o exercicio de préticas comerciais ilicitas, tais como a
introdugio ilegal de escravos e da saida de prata de Potosi pelo rio da Prata.¥?

Desde o século XVII (1680), com a fundagdo da Colonia do Sacramento, esta se
tornou 0 mais importante posto de contrabando de prata e de escravos até quase todo o
século XVIII. Sacramento foi a esperanga de Portugal de firmar-se dentro das possessdes
no Prata, muito disputado pelos portugueses e esparhdis, pois estava localizado em posicio
estratégica geograficamente, o que lhe colocava em situagdo impar nas disputas entre as
duas Coroas.”

Para o Estado Portugués, apesar de haver investido belicosamente sobre o Prata, a
perda de Sacramento em 1777, pelo Tratado de Santo Idelfonso, ndo representava grandes
perdas em suas casas comerciais, pois continuava a dominar o comércio regional. Durante o
periodo em que Sacramento esteve com 0s portugueses, eles alargaram seus interesses na
regido platina, apossaram-se de terras ao sul do Brasil e dedicaram-se & pecudria e ao
comércio. Com um pé em Sacramento e outro no Império portugués, esses comerciantes
intensificavam suas transagdes, dinamizando suas filiais nas pragas do Rio de Janeiro e em
Salvador,

A cidade-porto de Montevidéu, fundada em 1723, surge como uma defesa do reino
espanhol contra a presenga portuguesa no Prata. Montevidéu também entraria na disputa
temritorial entre as duas Coroas, porém, ja no final do século XVIII, quando no seu porto
proliferam as atividades mercantis, com agéncias de navega¢io e casas consignatdrias,

transformara as suas atividades econdmicas, pois desde o século XVIII era o porto

“GARCIA. Emanue! S. da Vciga. O comércio ultrumarino cspanhol no Prata. Sdo Paulo:
Perspectiva, 1982,
“TEJERINA. op. cil.
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exclusivo de introdug3o de escravos e dc exportagio de charque para o Brasil e Caribe ¢
couros para a Europa, juntamente com Buenos Aires.

O descuido metropolitano abriu oportunidades para que a regido fosse impune
e livremente frequentada por portugueses, holandeses, ingleses e franceses.
Permitiu, ainda, o sabido e notério contrabando, especialmente de couro, sebos
e metais preciosos.

(o)

Desde ha4 muito, sentiam autoridades e comerciantes que uma forma de
combater o contrabando e, a0 mesmo tempo, atingir as nccessidade de Buenos
Aires seria habilitar seu porto para o comércio livre.

(...) No século XVIII, antes mesmo do vice-reinado, surgiram virios projctos
para construgiio do cais. As dificuldades nio se justificavam mais, apbs a
criagiio do vice-reinado, entretanto, o porto de Buenos Aires arrastou-se pelo
periodo setecentista nestas precdrias condigdes ou servindo-se do porto de
Montevideo e usando “ chalupas” para, deste porto, alcan¢ar o de Buenos
Aires, cg:no usualmente faziam os produtos transportados pelos navios-
correios.

Com as Reformas dos Bourbons e com a criagdo, em 1776, do Vice - Reino do Prata
¢, logo em seguida, numa busca de um novo método de explorag3o do trafico ultramarino,
com o Regulamento do “Comércio Livre” das indias, em 1778, o comércio da regido
platina foi diretamente beneficiado, abrindo-se para a presenca estrangeira. Tanto na
metropole, quanto na colGnia, diversos portos foram habilitados para participarem do
comércio entre a Peninsula Ibérica e a América.

En los dominios de America he sefialado igualmente, como puertos de destino
para las Embarcaciones de este Comercio, los de San Juan de Puerto Rico,
Santo Domingo y Monte-Christi en la Isla Espafiola; Santiago de Cuba,
Trinidad, Batabané, y la Habana en la isla de Cuba: las dos de Margarita, y
Trinidad; Campeche en la Provincia de Yucatin el Golfo de Santo Tomas de
Castilla y el Puerto de Omoa en el Reyno de Guatemala; Cartagena, Santa
Marta, Rio de la hacha, Portovebo, y Chagre en el Santa Fé, y Tierra Firme;
(exceptuando por ahora los de Venezuela, Cumani, Guayana, y Maracaybo
concedidos a la Compaiiia de Caracas sin privilegio exclusivo), Montevideo, y
Buenos-Aires en el Rio de la Plata; Valparaiso, y la Concepcion en el Reyno de

“JUMAR. Femando. Los portugucscs, la Colonia del Sacramento y i Rio dci Platu: 1680-1777.
Montevidéu: s'ed.. 1995.

* BELLOTTO. Manoc! Lelo. Correio maritimo Hispano-Americano. A carrcira de Buenos Alres (1776~
1779). Assis: FFCLA. 1971, p. 4243,
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Chile; y los de Arica, Callao y Guayaquil en el Reyno del Perii y Costas de la

Mar del Sur.*

A regido platina ganhava, assim, um novo impulso para dinamizar seu crescimento.
O desenvolvimento do comércio exterior, oportunidade que lhe fora negado no decurso dos
séculos XVI, XVII e metade do XVIII, tornou-se uma realidade constante e uma forga
propulsora para o movimento de emancipa¢io econdmica e politica, pois essas cidades
passavam a agregar ficos comerciantes e grandes proprietarios rurais. Esclarece-nos
Heloisa Reichel a importancia desses setores no processo de independéncia, sendo

por demais conhecido o papel que os comerciantes de Buenos Aires, liderados

por Manuel Belgrano, e que os pecuaristas do interior, representado por

Mariano Moreno, redator da Representucion de los Hacendados

desempenhavam no movimento que promoveu a ruptura com a metropole, o

qual tinha por objetivo principal o fim do monopélio comercial.*

Com a sua independéncia politica da Espanha a partir de 1816, a formagio dos
Estados nacionais e os primeiros passos para sua organizagao constitucional, as republicas
do Prata na segunda metade do século XIX integraram-se ao sistema de livre comércio
internacional, pois no decorrer da primeira metade estiveram envolvidos em questdes
internas, como a instabilidade politica e em conflitos armados, como a Guerra Cisplatina,
que gestou a Republica Oriental do Uruguai em 1828, estando o surgimento do Uruguai
intrinsecamente ligado também aos interesses britdnicos no Prata, como visto
anteriormente.

Los intereses y la seguridad del comercio britdnico serian grandemente
aumentados por la existencia de un estado en que los intereses publicos y
privados de los gobernantes... tuviesen como el primero de los objetivos

nacionales e individuales cultivar una amistad firme com Inglaterra... 1a Banda

** Reglamento y Aranceles Reales Para El Comercio Libre de Espaila a Indias. IN: GARCIA, Emanuel Soarcs
da Veiga. O comércio ultramarino espanhol no Pratw Sdo Paulo: Perspectiva, 1982, p. 67-68.

YREICHEL. Heloisa Jochims. A valorizagio da propriedade da terra numa socicdade em transformagio: o
campanha plating na virada para o século XIX. IN: ALMEIDA. Jaime de(org.). Caminhos da Histéria da
América no Brasil: tendéncias ¢ contornos de um campo historiogrifico. Brasilia: ANPHLAC, 1998.



41

Oriental contiene la llave del Plata y de Sud América ... debemos perpetuar

una divisién geogrifica de estados que beneficiaria a Inglaterra ... Por largo

tiempo, los orientales no tendrian marina, y no podrian, por tanto, aunque
quisieran, impedir el comercio libre en el Plata.

A partir da segunda metade do século XIX, os portos de Buenos Aires e Montevidéu
converteram-se em intermediarios da produgdo exportavel do interior e em centros de
abastecimento dos produtos importados do estrangeiro. A produgdo bovina — couro e came
de charque — constituiu-se, assim, a base dos mercados platinos durante a segunda metade
do século XVIII, quando da introdugdo das primeiras cabegas de gado na regido, até finais
do século XIX, momento em que cssa regido entrou no circuito do mercado europeu com o
comércio de 1as.

O charque, produto barato, destinado principalmente para a alimentagdo de
marinheiros. da populagdo escrava e das camadas pobres, possuia mercado seguro no
Brasil, Cuba e Estados Unidos, regides onde se concentravam os maiores contigentes de
cativos na América. Esses produtos permitiram a formagdo de um setor comercial nas
cidades portuérias, encarregados do intercambio da produgio do interior para o exterior. As
exporta¢des em 1850 ja representavam aproximadamente 15% do produto interno bruto da
Argentina.*®

Los sectores dindmicos en el proceso de desarollo dei Litoral, comerciantes y

ganaderos, tenian sus intereses cstrechamente vinculados a Ja expansién de las

exportaciones. El libre cambio se convirtid, pues, en la filosofia y la prictica
politica de estos grupos.*

* MACHADO, Carlos. Historia de los Oricntates: de In colonis o Rivera y Oribe. Montevidéu: Ediciones de
la Banda Oriental, tomo 1.1997, p. 151,

* FERRER. Aldo. La economia argentina ~ lus etapas de su desarrollo y prubiemay actuules. México-
Bucnos Aires: Fondo de Cultura Econdmica. (19_?)

* Ibid.. p. 69.
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Mesmo com a expansio da 13 no comércio intemnacional argentino em meados do
século XIX, a indistria saladeira® permanece em importancia na América escravista,
exportando grandes volumes de charque para os portos brasileiros e cubanos. Ji o Uruguai
sofria as consequéncias do fim da Guerra Grande,*' que destruiu os rebanhos bovinos. Os
proprietarios de terra e produtores da carne de charque foram obrigados a vender parte de
suas estdncias, especialmente para os proprietarios brasileiros do Rio Grande do Sul. Os
brasileiros passavam, entdo, a dominar também o comércio exportador na cidade de
Montevidéu, estabelecendo com casas comerciais e utilizando-se do seu porto, que estava
muito mais estruturado que o porto do Rio Grande, pois sua barra constantemente
provocava acidentes e dificultava a entrada e saida de embarcagdes.

O comércio oriental estava mais voltado para o transito de mercadorias.
Montevidéu, por suas qualidades como porto natural em virtude de seus excelentes locais
de ancoragem, seguranga e profundidade, era um importante local de comércio de
intermediag3o. Controlava um trifico de mercadorias muito superior as importagdes e
exportagdes de sua campanha,”® abrangendo o litoral argentino, o Paraguai e o Rio Grande
do Sul.

Um pequeno grupo de comerciantes importadores-exportadores realizava o

comércio de trinsito, ou seja, eles compravam as mercadorias ou recebiam as que vinham

% O saladeiro ou charqueada ¢ o estabelecimento onde se prepara o charque ¢ outros produtos da rés. Os
ladeiristas eram os estancieiros que produziam came-seca, chamado tasajo no Uruguai ¢ Argentina. No
Brasil, o charque reccbeu diversas denominagdes, came-do-sol, mmcdo-sul camc-seca, came-vciha, jabd.
iabd, sambamba, sumaca. Scgundo Maria Graham, a palavra charque ¢ do quichua “charqui” e
significa a came que sofreu um processo de salgamento para a sua oonsem:dlo Ver: GRAHAM, Maria

Diiirio de uma viagem ao Brasil (1821, 1822 ¢ 1823) Sdo Paulo; Companhia Editora Nacional, 1956.

# A Guema Grande (1839-1852) ¢ um fend para 0 di da nagio uruguaia ¢ seu
processo de independéncia Existe uma bibliografia oriental extensa sobre 0 tema. ndo sendd nosso objetivo
aqui, aprofundar essa discussdo. Ver; BARRAN, Jose Pedro. Apogeo del Uruguay pastoril y caudillesco
(1839-1875). Bucnos Aires: Ediciones de La Banda Qriental, 1998; MACHADOQ, Carlos. Historia de los
grienu]cs (tomo 1I): de Ia Guerrn Grande a Saruiva. Montevideo: Edicones de [a Banda Oriental. 1997,
~ A campanha, ma regifo platina, compreendia uma ampla faixa termitorial que margeava 05 Andes ¢ en
formada pelas regides norocsie ¢ oentro-oeste da atual Argentina. Em grande pante dessa regido. foram
desenvolvidas a pecudria extensiva ¢ a grande concentragdo de terras. formando grandes latifiindios.
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em consignagdo, reexportavam ou reembarcavam as mesmas. Esta atividade tornou-se
altamente rentavel durante a segunda metade do século XIX.** Pedro Barran nos oferece
dados sobre esse comércio:

Entre 1856 y 1858, por ejemplo se exportaron por el puerto de Montevideo,

300.000 cueros anuales, de los cuales el S0% pertenecian al litoral argentino y

Rio Grande del Sur. El 25% del tasajo enviade a Cuba y Brasil era de las

mismas procedencias.™

Para a década de 1860, ocorreu uma recuperag¢do do gado nas estancias uruguaias e
uma maior participagdo da carne de charque oriental na pauta de exportagdes. A
recuperagio fisica dos campos estimulou a alta reprodugdo bovina e, consequentemente,
uma grande produgdo nesse periodo. O charque oriental tomou conta dos portos brasileiros
¢ cubanos, desencadeando uma queda no seu prego. Registrando-se, nesse momento,
tentativas de abertura desse mercado de carne por parte dos estancieiros e saladeiros para a
Europa, com o objetivo de elevar o preco dessa mercadoria, porém sem éxito, como
explicita José Barran

Se enviaron expediciones a Espaiia, Gran Bretaiia y Francia, pero el gusto

europeu se habia refinado demasiado para admitir el charque, correoso, salado

e indigesto, si no se le sabia preparar. Los esclavos lo consumian porque sus

amos hallaron en él un alimento barato y bueno.*

A produgdo econdmica da regido platina servia como complemento da economia
baiana. Eram as duas economias dependentes externamente. Comercializavam produtos
primarios entre si, conseguindo travar relagdes especialmente no que se refere &

alimentagdo das camadas populares, impondo habitos alimentares, e esses, como se¢ sabe,

dificeis de modificar, impuseram-se nas relagdes comercias entre as duas regides.

- ¥ SOUZA. Susana Bleil de. A desarticulagio do comércio inter-regional na Bacia do Prata: notas pars um
gludo do caso salicnho. Revista do Instituto de Filosofia ¢ Ciéncias Humanas, Porto Alegre, n° 13, 1985,
~ BARRAN., op. cit.. p. 71.

* Ibid.. p. 76.
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1.3. A dindmica regional

A segunda mctade do século XIX foi um periodo conturbado na regido platina. Ndo
procurarei aqui listar as causas dos diversos conflitos, mas tragar um painel que permita
uma melhor visualizag@o das disputas politicas de fronteiras que envolveram o Rio da Prata
nesse periodo da histéria que pretendo deter-me.*

Em meados do século XIX surgiriam interesses novos, nascidos apos o periodo de
consolidagdo das independéncias em relagdo s metropoles ibéricas dos anos 1820, como as
inimeras questdes de fronteira, a abertura do comércio exterior e migragdes, das disputas
pelo predominio econdmico desenvolvido especialmente pelos portenhos, a exemplo do
projeto de reconstruir o Vice - Reino do Prata sob o governo de Buenos Aires, momentos
esses que marcaram & regido platina. .

As guerras por disputa de fronteiras entre Brasil, Uruguai e Argentina, como
também pelo direito de navegar nas aguas da bacia do Prata, em 1850, comegaram no
momento em que o governador de Buenos Aires, Juan Rosas, impds o bloqueio dos rios da
bacia platina ao comércio e & navegagdo de outras nagdes.”’

O Uruguai serviu, entdo, de palco de lutas, visto sua localizagdo estratégica. As
tropas brasileiras acabaram vencendo a Guerra contra Rosas e a Argentina abrindo
novamente a bacia para a navegagdo internacional. Hd uma extensa bibliografia sobre os
conflitos e enfrentamentos entre o Brasil ¢ o Prata, desde o periodo colonial, quando
pertencentes a0 Império portugués e espanhol, respectivamente.”® Nos interessa aqui

apreender as relagdes comerciais advindas nos pos-guerras.

’fPOMER. Leon. Os conflitos na bacia do Prata. S3o Paulo: Brasiliense, 1979,

“REICHEL. Heloisa J.. GUTFREIND, lech. Fronteiras ¢ guerras no Prata, S3o Paulo: Atual, 1995.

A historiografia brasilcira tradicional tratou de relacionar esses conflitos. Ver: POMBO. Rocha. Histéria
do Brasil. Sio Paulo: Edigdes Mclhoramento, 1952.; SOARES, Teixcira. Diplomacia do Império no Rio da
Prata. Rio d¢ Janeiro: Editora Brand. 1955.; CALOGERAS, J. Pandi. Formagio histérica do BrasiL Sio
Paulo: C hia Editora Nacional, 1972. E citamos aindi uma nova peodugdo acerca da diplomacia no

H
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Com o final da Guerra, a partir de 1853, delineou-se o periodo de conformagio
definitiva das reptblicas da Argentina e Uruguai, inclusive com criagio de uma nova
Constituigdo na Argentina, sinalizando ainda, segundo a tese de Moniz Bandeira, para o
“expansionismo brasileiro”

Com um territério de cerca de oito milhges Km2, uma populagio da ordem de
10 a 11 milhdes de habitantes, ou seja, de cinco a mais de dez vezes superior &
de qualquer outro pais da América do Sul, e um aparelho de Estado capaz de
empreende, internacionalmente, uma acfio autdnoma, tanto diplomitico
quanto militar, o Império do Brasil, assegurada sua tranquilidade interna,
pode entiio imprimir-se como grande poténcia, em face do Rio da Prata. E, no
curso da década de 1850, o Império do Brasil impds aos paises daquela regiio
um sistema de aliangas e de acordos, que visavam nio ao equilibrio de forgas,
mas i consolidagiio de sua hegemonia, em substituicio & de Fran¢a e Gri-
Bretanha.”

Essa tese ¢é reforgada pela série de acordos firmados entre os trés paises (Brasil,
Uruguai e Argentina) durante a década de 1850, redefinindo a presenca brasileira no Prata,
ndo mas pelo uso da forga militar e, sim, pelos tratados de comércio, navegagdo e limites.
Em 1851, o Tratado de Limite, Comércio e Navegagdo, entre o Império e o Uruguai, com
duragdo de dez anos, garantiu a permanéncia brasileira mesmo apos a Guerra Cisplatina.

Art. 1°- Entende-se a allian¢a temporaria (do convenio de 29 de maio de 1851,

entre o Brazil, Entre Rios e Republica Oriental) a uma allianga perpetua, para

a sustentagiio da independencia dos dous Estados contra qualquer dominagiio

estrangeira.

Art. 4. Obri wgacﬁo reciproca de garantirem a integridade de seus respectivos

territorios.

Um dos interesses do Brasil nesse momento era proteger os comerciantes brasileiros

no Uruguai, sendo alguns deles baianos, mantendo, assim, um importante mercado

Brasil. a exemplo de: CERVO, Amado Luiz; BUENO. Clodoaldo. A pulitica esterna brasilcira - 1822-
1985, Sdo Paulo: Atica. 1986.; RODRIGUES. Jos¢ Honorio. Uma histéria diplomdtica do Brasil (1531-
1945). Rio de Janciro: Civilizaglo Brasilein. 1995,

“"BANDEIRA. Moniz. O expansionismo brasilcirv ¢ a formacdo do estados na Bacia do Prata: da

culomzacio & guerra da triplice alianga. S3o Paulo: Editora Ensaio, 1995. p. 157-158.

* BN, Segdo Manuscritos. Notas sobre a Repiblica Oriental do Uruguai.
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consumidor e fornecedor de mercadorias. “Com esse tratado, o Império isentava o charque
uruguaio do pagamento de qualquer tarifa. A medida visava evitar o encarecimento da

alimentagdo basica dos escravos, com reflexos sobre os custos da produgio de agticar, café,

alg,odl'io”.6l

Em 1856, com a Confederagdo Argentina, o Brasil assinava um tratado de amizade,
comércio e navegagdo e, secretamente, travaram um pacto em que o Império auxiliaria a
Confederagdo Argentina a reincorporar o Estado de Buenos Aires, 0 que so aconteceria em
1862, com o presidente Bartolomé Mitre. A partir de entdo, estava unificado o Estado da
Repitblica Argentina.®* Apos esse tratado com a Argentina. alguns dos seus portos também
se interligavam nesse circuito comercial, como nos aponta a documentagdo do Consulado
de Buenos Aires na Bahia a respeito do porto de Bahia Blanca na Argentina:

Tenho a honra de participar a V* Emo. que acabo de receber de meu governo o
seguinte oficio que sirva de noticia as pessoas desta provincia as quais possa
interessar.

“0 Senado e a camara de representantes do Estado de Buenos Ayres reunidas
em Assembleia geral, sancionarfio em valor e forca de lei o seguinte

Art® 1 — Declara-se porto franco para os navios mercantes de todas as
bandeiras, o porto de “Bahia Blanca” sobre o Oceano Atlintico.

Art® 2 — Ficam em consequéncia impostos de todo o direito de porto os navios
de altomar e cabotagem que ali concorram de qualquer procedéncia que
fossem, excetos s os impostos de praticagem, visita e patente de saide.

Art® 3 — Siio igualmente livres de todo direito de alfindega pelo espago de 5
anos, as importagdes e exportacdes de toda classe que naquele porto se
verifiquem, bem entendido que esta franquicia € limitada ao consumo exclusivo
e produciio prépria daquele distrito,

Art’ 4 — No caso que a limitagio de franquicias de que fala o artigo 3 nio
podesse fazer efetiva por causa da localidade ou outros inconvenientes do qual
resultasse, prejuizo para as rendas piblicas, o Poder Executivo fica autorizado
para suspender aquelas, mediante um aviso antecipado de seis meses com
cargo de dar conta imediata & Legislatura para que esta tome as medidas
convenientes.

“ BANDEIRA. op. cit.. p. 148.

* A constiwigdo argentina foi proclamada em 1853, mas Bucnos Aires s6 s¢ incorporou i Confederacio em
1862, quando cleito 0 novo presidente da naglo, Bartolomé Mitre. que transformou Bucnos Aires como a
capital argentim. Ver: LUNA, Félix. Breve histéria dos argentinos. Rio de Janeiro: Instituto Cultural Brasil-
Argentina, 19935,
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Art® 5§ — O trinsito das importagdes que se encaminham as provincias do
Interior ou as produgdes que vilas venham a se exportar por este porto, serd
regulamentado pelo Poder executivo de acordo com as leis que estiio em vigor.
Art” 6 — O poder executivo provers oportunamente as oficinas necessdrias e
regulamentara o conveniente, com o fim de levar a efeito as disposi¢des da
presente lei.
O Senado ¢ a camara de representantes dei Estado de Buenos Ayres reunidas
em assembléia geral sancionardio com valor e for¢a de lei o seguinte.
Art® 1 — Fazem-e extensivas ao porto da “Vila Del Carmen”, do Rio Negro ¢
distrito de Patagdes as frangicias concedidas ao Jporto de Bahia Blanca,
sancionada pela lei nesta data de 9 de junho de 1856.°
Os grandes negociantes baianos recebiam as noticias desses acordos, haja visto
serem eles os primeiros a se beneficiarem da isengdo de impostos sobre os seus produtos.
Nio por acaso, circulares do Ministério da Marinha anunciavam os acordos para a
Presidéncia da Provincia:
Remetto a V. Ex* os inclusos exemplares dos Tratados de amizade, commercio
e navegaciio, celebrados com a Confederaciio Argentina em 7 de margo, e a
Republica do Paraguay em 6 de abril do corrente anno, afim de que V. Exc® os
trasmitta 4 Capitania do Porto dessa Provincia, para dar a conveniente
publicidade as disposi¢ces dos mesmos tratados, quanto & navegacio fluvial.®
Nesse momento também, os problemas enfrentados pelo Brasil na contengdo ao
trafico, agugaram a busca por outras alternativas de entrada de escravos africanos no Brasil.
O porto de Montevidéu, que ja possuia um importante comércio de escravos com os portos
brasileiros e com a Africa desde o periodo colonial, passando pela independéncia até a
aboli¢do da escravidio naquela regido - entre 1843 e 1846, no periodo da Guerra Grande,
quando os escravos foram libertados para engajarem-se nas tropas do exército de Oribe -
permaneceu como um porto de passagem de levas de escravos que foram introduzidos no

Brasil apos a proibi¢do do trafico, burlando a vigilincia inglesa e a legislagdo pertinente. A

bibliografia uruguaia destaca a importdncia do porto de Montevidéu para o trafico ilegal de

“* APEB. Consulado d¢ Bucnos Aires na Bahiz. Mago [167. 24007/1856.
* APEB. Avisos recebidos do Ministério da Marinha, Mago 934, 05U9/1856.
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escravos: “A pesar de todas las leves y disposiciones dictadas para asegurar la libertad de
los negros , seguia el Brasil infestando nuestra campaiia com su plaga de la esclavitud™ %
Um caso classico da historiografia do trafico é o comércio de africanos
transportados pelo navio Rio de La Plata, de bandeira uruguaia, capturado em novembro de
1834, transportando 523 escravos procedentes de Angola.“ Pierre Veger analisando a
presenga africana em Montevidéu questionou a existéncia de uma “coldnia de africanos
livres” naquela cidade. considerando que tal fato nada mais era que uma forma de
“importar escravos para passa-los em seguida fraudulentamente ao Brasil. Os africanos sio

ostensivamente importados na “Banda Oriental” com contratos de trabalhadores livres e

permissio do governo de Montevidéu.™

MAPA del TRAFCO
desde AFRICA y BRASIL
ol R de lo PLATA

Cobons. 8 LHIINE FIteae TUMT e

Mapa ¢el trificv de megros desde Afries ¥ Rraxl al Rlo de 1a Plata

Fonte: VALDES, lidelfonso Pcreda. El negro en el Uruguay ~ pasado v presente. Revista
del Insututo Historico y Geografico del Uruguay, Montevidéu. n. XX\". 1965,

“* ACEVEDO. Eduardo. Anales historicos del Uruguay. Montevidéy: Barreiro 3 Ramos. 1934. volume H1.
. 433, N

*“ BETHELL. Laslic. A abnligdo do trifico de escravos no Brsil. A Gri — Bretanha. o Brasil ¢ a questiio

do trifico de escravos, 1807-186Y9. SJo Paulo: EDUSP. 1976. p. 139. .

“ VERGER. op. cit.. p. 370. 0



49

Em 1856, quando da proibi¢do e intensificagio da persegui¢do ao trafico de
escravos pelos ingleses, em documento confidencial do Ministério da Marinha ao
presidente de provincia da Bahia, apontava para0 as relagdes com a republica uruguaia, ao
afirmar que:

O facto de se admittirem escravos a matricula nos navios nacionais para portos

estrangeiros tem dado logar & questdes desagradiveis, quando os ditos escravos

desertiio e procuriio prevalecer-se do favor da legislacio dos paizes que niio
reconhecem a escravidio, e convindo evitar semelhante questio, sempre
difficeis ¢ odiosas, e mesmo o prejuiso dos proprietirios de escravos julgo
acertado rccomendar a Vossa Exceléncia para que o force a Capitania do Porto

dessa provincia que nos despachos das embarcagdes para taes portos, a

excep¢iio do Estado Oriental, com quem temos tratado, que nos garante a

entrega dos desertores e escravos, niio admitta a sua matricula marinheiros

que niio sejam livres, fazendo comprehender aos donos dos escravos o risco,
que correm de os perder, ¢ que quando por meios brandos, niio consiga
convencé-los se negue a consegiio da matricula.®

O tratado a que se refere 0 documento é um dos quatro acordos firmados entre
Brasil e o Uruguai em 1851, ji descritos. Esse tratado era o de extradigdo reciproca de
criminosos e desertores e de devolugdo de escravos ao Brasil. Assinado na Corte pelo
Imperador e pelo representante uruguaio, o advogado Andres Lamas em 12 de outubro de
1851, no qual a republica oriental reconhecia o principio de devolugdo dos escravos
pertencentes a suditos brasileiros que, contra a vontade dos seus senhores, fugiam para o
territério uruguaio.

O acordo feria a constitui¢do uruguaia, que garantia protegio a todos os seus
habitantes, sejam eles estrangeiros ou ndo e contrariava o principio da aboli¢do dos
escravos, ja ocormrida no mesmo territorio. Na sua grande maioria, esses escravos

pertenciam aos rio-grandenses e, ocasionalmente, eram escravos vindos nas embarcagdes

mercantis saidas do norte do pais em direqdo ao Prata. Os navios também funcionaram

“ APEB. Avisos recebidos do Minisiério do Marinha. Mago 934, 3101/1836.
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como rotas de fuga para escravos que se fizeram passar por marinheiros livres e se
engajaram no trabalho maritimo.% Posteriormente, em 1860, o Uruguai n3o renovou esse
tratado, exigindo, especialmente dos proprietarios brasileiros da fronteira, que respeitassem
a aboligdo da escraviddo no territorio uruguaio.

No procederi VS. a registrar contacto alguno por servicio personal com

colonos de color introducidos del Brasil, sin serle antes presentada por el

colono la carta de libertad que justifique su condicién de hombre libre, Los

peones deberin ser traidos a la presencia de V.S. y les hard saber que en la

Repablica no hay esclavos, y que ellos como los demas habitantes son

completamente libres, sin outra obligacion para com su patrén que las que se

imponen por el contrato.™

A ndo renovagdo do tratado de comércio e navegagdo (1851) deve ser entendida no
contexto de recuperagio da economia uruguaia apos o fim da Guerra Grande e a pressio
dos saladeiristas orientais contra a concorréncia das charqueadas brasileiras do Rio Grande
do Sul, que recebiam boa parte do gado pela fronteira, sem pagar nenhum imposto ao
Estado uruguaio e utilizando-se da mio-de-obra escrava, mais barata que a mao-de-obra
livre das republicas do Prata. A partir de 1861 foi estabelecido um pequeno imposto para o
gado entrado em pé pela fronteira, contribuindo para o aumento da comercializag3o da
carne uruguaia — de melhor qualidade e mais barata - nos mercados de todo o Império, até o
final do século XIX.”

Esses acordos vieram no sentido de ampliar as relagdes comerciais e politicas entre
o Brasil e o Prata, beneficiando muitos dos comerciantes que, com a interrupgdo do trafico,
buscavam outras fontes lucrativas de negocios, num momento de febre comercial de norte a

sul do pais. E a Bahia nio ficaria distante das discussdes e aplicagdes desses tratados, com

as replblicas do Rio da Prata ganhando cada vez mais destaque nas suas pautas de

“ RODRIGUES. Jaime. Cultura maritima: nuarinheiros ¢ cscravos no trifico negreiro para o Brasil (séculos
XVIII e XIX). Revista Brasileira de Histéria, S3o Puulo. vol. 19, n®38.1999.
" MACHADO. op. cit.. p. 78.
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importag3o, assumindo o abastecimento de camne salgada para quase a totalidade do norte
do Brasil.

A integragdo econdmica, estabelecida através da circulagdo de mercadorias, insere-
se em uma das etapas da integra¢io pois, mesmos que os Estados nacionais latino-
americanos e, em especial, no Prata, tenham se constituido numa perspectiva de aumento de
suas fronteiras, em detrimento das fronteiras do outro, o segundo quartel do século XIX

. firma-se como aquele da consolidagdo da integragdo econdmica.

' BARRAN, op. cil. p. 89.
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CAPITULO 11

COMERCIO E COMERCIANTES NA BAHIA E NO PRATA

O presente capitulo objetiva estudar o comércio entre as duas regides, a partir dos
comerciantes envolvidos, das embarcag¢des que circulavam entre os portos do Prata, do Rio
Grande e de Salvador apos 1850 — quando da assinatura dos tratados de comércio e
navegacdo ~ entre as trés nagdes e a repercussao no comércio extemo nessas regides.

Os tratados de comércio, analisados no primeiro capitulo, liberavam as aguas
platinas as embarcagdes brasileiras e beneficiaram enormemente a economia do Império,
especialmente a provincia do Rio Grande, com a isen¢3o de impostos sobre o gado em pé
vindos do Uruguai. No Brasil nutria-se a esperanca de que os charqueadores e comerciantes
suprissem o comércio de charque para as outras provincias do Império, objetivo nio
alcangado, pelo menos até o final do século XIX, quando pudemos localizar o porto da
Bahia abastecido pela Argentina, o Uruguai e o Rio Grande do Sul.

O comércio externo estava estruturado em alguns procedimentos que
uniformizavam as transagdes, tais como a cota¢do do cimbio, o valor do frete, os informes
de pregos, qualidade- ¢ quantidade existentes dos produtos, que geralmente eram divulgados
pelos periodicos e almanaques que circulavam nas pragas comerciais, além de serem
negociados casa a casa.

As compras e vendas no comércio colonial ndo eram realizadas em sua maioria
através do pagamento com moedas. “No comércio portugués dos séculos XVII e XVIII, as

letras de risco e as carregagdes s3o modos de comerciar muito frequentes, sobretudo se o
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comércio € por via maritima™,! As carregagcdes eram um dos instrumentos financeiros

utilizados pelo comércio portugués para fazer circular suas mercadorias de um porto a

outro.

As carregacdes descreviam a mercadoria a ser enviada a0 porto de decarrega e
a mercadoria a ser trocada, se nio fosse vendida a dinheiro de contado, ou
transformada em letra de risco a ser levada ao porto de origem.

Os primeiros comerciantes, estabelecidos nas duas regides, foram principalmente -

agentes administrativos coloniais, que possuiam mecanismos de defesa a2 uma possivel

denincia, utilizando a propria estrutura das provincias como escamoteamecnto das

atividades ilicitas. Alice Canabrava localizou o primeiro a travar relagdes comerciais entre

o Brasil e o Prata, ainda que ilegalmente.

Coube a um prelado portugués, o bispo Francisco Vitéria, a iniciativa de
exportagiio de produtos de Tucuman para o Brasil e a tentativa de concatenar
as atividades ilegais isoladas em rudimentar organizagiio de contrabando para
explorar o comércio entre o Brasil e o Rio da Prata.

(..

Em 1587 enviou ele um navio ao Brasil, destinado a adquirir mercadorias na
Baia: os objetivos comercias da expedi¢fio estavam mascarados com propésitos
de trazer jesuitas da cidade da Baia ¢ de descobrir a rota de navegaciio para o
Brasil. Segundo Circano, foi esse navio o primeiro a efetuar navega¢iio ao
Norte do Rio de Janeiro, partindo do Rio da Prata, custeado com recursos
inteiramente locais. Levava cerca de 30.000 pesos em prata e ouro.”

Os principais produtos de exportagdo e importagdo entre essas regides eram: o

comeércio de escravos. de géneros alimenticios (arroz. sal, agticar da Bahia e Pernambuco;

pimenta, azeite. vinho de Portugal) e produtos manufaturados (moéveis, como cadeiras de

escritorio do Brasil, além de cal. telhas. tijolos e madeira de construgdo. inexistente nos

pampas) para o Prata: farinha de trigo, a prata (advinda de Potosi). carnes salgadas e sebo

! NASCIMENTO. Anna Amélia Vieira. * Letras de Risco™ ¢ “Carregagées™ no comércio colonial du
Buahia (1660-1730). Subvador: UFBA. 1977, p. 6.
" Ibid. p. 11
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para o Brasil. Em 1639, quando ocorreu uma crise de abastecimento na Bahia - alias
constantes na coldnia — remeteu o governador da Bahia para o Rio da Prata, quatro navios
em busca de géneros alimenticios, no qual foi atendido com prontidio.*

O comércio de abastecimento vigorou, desde o periodo colonial, como uma

alternativa das distintas provincias 4 escassez de produtos basicos na alimentagdo da

populagio. De negécios esporadicos e ilegais, passaram a uma constdncia legalidade.

desenvolvendo estruturas mais solidas e duradouras. como o dos transportes através do
sistema de consignagdo de navios e de casas comerciais que perdurariam durante todo o
século XIX, nas transagdes comerciais com o Rio da Prata. Essé processo esta inserido na
mundializagdo dos mercados, a partir, para a2 América Latina. da construgdo dos Estados
nacionais no alvorecer do século XIX.

A partir de 1807, a presenga crescente de embarcagdes da regido do Prata como
também saida do porto de Salvador em dire¢iio aquela regido é freqiente, além daquelas
que seguiam para a Europa e a Africa. Das 360 embarcagdes chegadas no porto de
Salvador, 101 (28%) se deslocaram para os portos do Sul. sendo que 3 para Laguna. 8 para
Montevidéu e 90 para o Rio Grande. O fluxo ¢ igualmente intenso na saida de embarcagdes
com destino a aqueles portos. Dos 353 saidos, 86 destinavam-se ao sul, representando cerca
de 24% dos navios.*

Estruturou-se. a pantir dai, um sistema comercial organizado principalmente a panir
da ingeréncia da maior poténcia estrangeira no periodo, a Inglaterra. A libra esterlina.
portanto. era a moeda principal para os negocios e estava constantemente anunciado nos

jornais seu valor correspondente 4 moeda nacional. Para o Uruguai. encontramos referéncia

} CANABRAVA. op. cil. p. 82.
! ibid.
* BN. Scgdo Manuscritos. Mapa de entrada ¢ saida do porto da Capitania da Bahia no ano de 1807.
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dc permissio de circulagio de moeda brasileira, além da libra inglesa.® ampliando as
condigdes comerciais entre os comerciantes brasileiros e orientais. O patacio’ —. moeda de
prata, corrente no Brasil - durante algum tempo, gragas a criagio do Banco Maua® no
Uruguai, circulou também nos demais paises da Bacia do Prata, conm’bu.indo para o
crescimento da base econdmica brasileira no Prata. Os estados do Prata, especialmente o
uruguaio, buscava solugdo para a escassez de moedas, especialmente para os negdcios
exteriores. A legislagdo vigente autorizava entdo que:
Para las operaciones de volumen se utilizaban monedas extranjeras de oro o
plata; la ley del 23 de junio de 1854 autorizé expresamente la circulacién en
todo el territorio de la Republica de las monedas de plata u oro del Brasil, los
Estados Hispanoamericanos, Espaia y Francia — estableciendo un régimen
bimetalista — y fijé una tabla de equivalencias com el peso nacional corriente.”
Os comerciantes baianos, portanto. poucos obstaculos encontraram, do ponto de
vista monetario, para o estabelecimento de casas comerciais e pontos de venda na regido
platina. No Prata, um periodico de imponante circulagdo no periodo, o Comercio del Plata.
veiculava noticias da Bahia, Rio de Janeiro ¢ Pernambuco. numa se¢do no jornal chamada
Parte Comercial. ‘
La seccion comercial, a la que consagra diariamente un espacio equivalente a la

parte noticiosa, presenta el cambio del oro en las bolsas de Londres, Paris y Rio
de Janeiro: las cotizaciones de aduana y el movimiento maritimo. Incluye

“ MILOT. Julio ¢ BERTINO. Mugdalena. Historia economica del Uruguay, Montevidéu: Funducion de
Cultura Universitania. tomo (1 1996, p. 422,

Essu moeda equilavia a 960 réis. No Segundo Reinado houve. com a expansio comercial, um aumento da
emissdo do papel mouda em fungdo du falta de mwtais precipsos pars a fabricacdo de moedas de grande valor
¢ pela intensa falsificacdo dis moedas de cobre.

* O Banco Maus fundou scu princiro bunco em Montevidsu. ampliundo logo o scguir sus sede pars oulras
agéneias nas cidades de Salto. Paisandi. Mercedes ¢ Cerro Largo. além de conquistar do outro lado do rio du
Prata. na Confederagdo Argentina as cidades de Rosirio ¢ Gualeguyachu.

" ABADIE. Washington Reses: ROMERO, Andrés Vizquez. Crénica general del Urupuay: la
modemizacion. Montes idéu: Ediciones de la Baida Onental. tomo V., 2XK), p. 95,
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también frecuentes estadisticas sobre importaciones y exportaciones

comerciales.™

Em outras se¢bes, como a Maritima, era anunciada a chegada e a saida das
embarcagdes, dentre muitos da Bahia.

Bahia el 23 pasado, bergantin brasilero Principe Americano, 270 toneladas,

capitan Juan Francisco de Santos, 19 de trip., a F. Buxareo, com 224 pipas

caiia, 60 sacos arroz, 120 alqueires 60 dienos cacao com 261 arrobas, 31 libras,

15.000 cajas leiia; al capitan, 30 barricas com 144.900 cigarros.'!

Na segdo de Avisos Maritimos, os proprietarios de embarcagdes anunciavam as
partidas e os destinos, noticiando os navios que se destinavam a Bahia “adimitiendo carga y
pasajeros para ambas cosas”, demonstrando a participagdo baiana no circuito comercial
platino.

Na Bahia, os principais jornais de circulagdo e divulga¢do comercial desse periodo
eram o Jomal da Bahia, 0 Commercial e A Voz do Commercio, que, igualmente,
vinculavam noticia da regido do Prata, como as mercadorias mais comercializadas e as
transagdes das mesmas. Em 1870, encontramos na segdo Comércio e Navegagio:

As transacies effetuadas esta quinzena foram todas limitadissimas.... Os

pedidos de sal para o Uruguay e as poucas entradas que tem havido

melhoraram a posigio d'este artigo, e 0s pregos, quer para o consumo, quer
para reexportar, subiram, mas é de crer que essa alta niio seja duradoura pela
moderaciio dos trabalhos das charqueadas.'?

Os anincios de embarcagBes para o Prata também eram constantes nestes

periodicos, haja visto a dinamizag3o comercial e a rapidez com que os novos navios a vapor

cruzavam os mares, transportando um nitmero maior de pessoas e mercadorias.

'® WEINBERG, Felix. Florencio Varcla y ¢l Comercio del Plata Bahia Blanca: Cuadernos del Sur -
Universidad Nacional del Sur, Bahia Blanca, 1970, p. 264. Essc periddico comegou a circular em 1845, sob a
diregdo de Florencio Varela. com sede em Montevidéu. Circulava disriamente, menos aos domingos.

" BNU, Jornal Comercio del Plata. 10/10/1852.
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Real Companhia de Paquetes. Rua Nova do Commercio, n. 1

O paquete inglez La Plata deve chegar sexta-feira 30 do corrente, depois da

demora precisa, prosseguira pelo Rio de Janeiro e Montevidéo para Buenos-

Ayres, carrcga para esses portos, e as passagens tem 25% de abatimento sendo

de ida ¢ volta d’entro de 6 meses, os carregadores para Europa devem prevenir

a agencia antes da partida do paquete para o Sul afim de segurar sua carga.'

2.1. Veleiros e vapores: entre o antigo e o moderno

Entre 1850 ¢ 1889, encontramos varios tipos de embarcagdes, como os patachos,
brigues, lugares, escunas, barcas, sumacas, polacas, hiates, galeras - embarcagoes
destinadas & mercancia e as transagdes comerciais, especialmente o de alimentos, saidos da
Bahia e se dirigindo ao Sul e a regido do Prata, carregados de agucar, aguardente de cana,
tabaco, sal, cacau e farinha.

Segundo Stuart Schwartz' a duragio de uma viagem de Salvador para Buenos
Aires era de 21 dias, sem contar que muitas vezes ocorriam paradas nos portos do Rio de
Janeiro e Rio Grande. Pode-se, entdo, estimar uma viagem de 30 a 40 dias. Com o advento
das embarcagdes a vapor (na segunda metade do século XIX), o tempo de viagem reduziu
em muito, variando de 3 a 20 dias com escalas.

Nos mapas de entrada e saida de embarcagdes da Policia do Porto de Salvador,
encontramos a duragdo da viagem para uma boa parte dos navios, alguns chegando a levar
54 dias, vindo de Montevidéu. O brigue nacional Goa consignado a Marinho ¢ Cia, com

¥ e outros sinda com duragio de 84 dias, o maior periodo

225 toneladas de came,
encontrado na documentag3o, como foi o caso do iate portugués Novo Sio Lourengo,

consignado a Costa e Filhos e Cia, casa comercial baiana, trazendo 118 toneladas de

** APEB. Jornal da Bahia. 27/04/1870.

'3 APEB. Jomal ¢ Buhia 28/09/1870,

" SCHWARTZ. Stuart B. Segredos Internos: engenhos ¢ escravos na sociedade colonial, 1550-1835. Sdo
Paulo: Companhia das Letras, (988, p.161.

' APEB, Mapas de saici ¢ entrada de embarcaqdes. Mago 3194-2, 13/11/1868.
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" charque.'® Porém esses casos sio a excegio, normalmente as viagens duravam de 25 a 30

dias.

As pequenas embarcagdes “eram usadas para enviar mensagens urgentes, para o
transporte de soldados ou de cargas menores, ou pereciveis nos casos em que a rapidez era
essencial”.'” O ir e vir dessas pequenas e eficazes embarcagdes apontavam Salvador ainda
como uma praga comercial de navios, tradicional na construgio de bons navios desde o
periodo colonial. Na documentagio da Intendéncia da Marinha, encontramos negociantes
comprando embarcagdes para o Rio da Prata.

Em additamento ao officio que tive a honra de dirigir a V. Ex* com a data de

antes de hontem, dando parte do resultado das indagacées que fis, para achar

pequenas embarcacoens, que demandem pouca agoa, proprias para o servigo

do Rio da Prata, tenho a honra de participar a V. Ex* que esta manhi fui ver a

Escuna americana Aphcus consignada a Eldiridege Nicherson, chegada hontem

a este porto, ¢ achei-a mui propria para o intento, he nova, e muito bem

construida, pedem por ella a somma de seis contos de reis. Qutrosim participo

a V. Ex" que a Escuna do Exmo Visconde de Piraj:i he igualmente optima para

aquelle efeito, e o Correio Leopoldina podera também servir para canhoeira,

huma vez que se compre algum dos pequenos barcos indicados no citado meu
officio para substitui-lo. Ao sr. D. Nuno Eugenio de Lopes ¢ Leilbiz.'

Como afirma o historiador uruguaio Julio Milot é “...un fenémeno que se manifiesta
a nivel mundial es la relativamente lenta sustituicion de los veleros por el barco a vapor™"’.
Para o comércio maritimo, essa é uma mudanga relevante nas relagdes entre as regides
portuérias. Até a década de 1870, os navios a vela conservaram certa importancia por sua

agilidade e sua grande oferta nos portos, ocorrendo logo depois um predominio dos vapores

e as consignagdes voltadas para eles. Num trabalho pioneiro sobre o comércio entre o

'“APEB. id., Mago 31943, 19/01/1876.

'" RUSSEL-WOOD, op. ciL.

'* APEB, Intendéncia da Marinha, 14/04/1823.
¥ MILOT, op. cit., p. 314,



Brasil ¢ o Uniguai. o consul da Brasil no Uruguai em 1929, Henrigue Vasconcellos
comenta a respeito dos anos de 1877 ¢ 1878,

Aqui vé-se que tanto na entrada, quanto mas saidas, & exceciio de dois

exercicios, enguanto o nimere de navios diminui, aumentou-se a tonelagem.

Esse contraste € devido aos vapores de grande capacidade, que. pela presteza

de suas viagens ¢ reducgiio dos fretes, excluem os mnavios de vela da

concorréncia, reduzindo o seu nimero ¢ deixando-os circuunscritos a poucos e

determinados génerus para transportar. que exigem estiva que nio lhes dio os

1}

vapores

Encontramos nos mapas de saida ¢ entrada dc embarcagdes da Bahia a presenca dos
vapores curopeuns. especialmente tambeém a partic de 1870, purém sem alcangarem o
predominio das embarcagdes a vela. na sua grande maioria brasileiras. Foram os ingleses os
primeiros a introduzir as embarcagdes a vapor na América, sendo a Argentina um dos
paises que mais dependeu dos investimentos ingleses para o crescimento de sua economia,
inclusive em produtos industrializados ¢ navios.?' Destacam os historiadores Reyes Abadic
¢ Romero que:

En los primeros aiios e la Repitblica, llegé a funcionar un servicio de vapores

que unia a Montevideo com Buncos Aires: el poco volumen del trafico hizo

fracase Ia iniciativa y los barcos a vela siguieron haciendo la mayor parte de los

vinjes, hasta que, hacia la década dei sesemta. el vapor inglés

“Iquigue“comenzoé n atender la carrcra entre ambas ciudades y la cuenca del

Plata,”?

De fato. tanto na Bahia quanto no Prata, encontramos um crescimento do niimero de

embarcagdes a vapor, a partir de 1860, quando entre Buenos Aires ¢ Montevidéu abriram-

s¢ as iniciativas para a criagio de Companhias de Vapor, que comunicassem diariamente

 YASCONCELLOS. Hennque Pinhciro de. Uruguay-Brasil: commercio ¢ ninegagio 1851-1927. Rio &
Jauciro: Imprensa Nacional, 1929, volume 11

S LYNCH. John. As repiiblicas do Prata da Independéncia & Guerra do Paraguai. IN: DETHELL. Lestic
(org.). Historin du América Latina: du independéncia a 1870, Slo Paulo: Edusp, v, 111, 2001,

** ABADIE: ROMERO. op. cit.. p. 74.



(4]

esses dois portos, e mais ainda as cidades em torno dos rios. como Rosdrio. Corrientes e

Assungdo, no Paraguai.

Tabela 11

Vapores saidos da Bahia
para a regiiio do Prata (1867-1889)

Vapores saidos da regiio do Prata
para a Bahia (1870 e 1889)

Ano  |Destino | Tipodc embarcagldo | Ano [Saida Tipo dc embarcagdo ]
1867  Montevidéuw/Bucnos  Vapor Inglés 1870 Montevidéu Vapor Norucgucsa
Aires 1870 Buenos Aires Vapor ltaliano
1867 IRio da Prata : Vapor Inglés 1873 B.A./Montevidéu Vapor Alemio
1867  {Bucnos Aires {Vapor Inglés : 1873 Rio da Prata Vapor Alemio
1867  |Montevidéu -Vapor Inglés 1873 Rio da Prata Vapor Inglés i
1868 [Montcvidéu ‘Vapor Oricntat 1875 |Rio da Prata Vapor Francés
1869  |Rio da Prats | Vapor Itiliano 1375 Rio da Prara Vapor Inglés
1870 _[Rio da Prata 1Vapor Inglés 1875 [Bucnos Aircs Vapor Inglés
1875 [Rio da Prata “Vapor Francés 1873 |Bucnos Aircs Vapor Ingls
1873 |Rio ca Prata -Vapor Francds 1875 B.A /Momavidéu Vapor inglés
1873 _ |Montavidéu :Vapor Francés 1876 Bucnos Aircs Vapor Alemilo
1873 iRio da Prawa iVapor Francés 1876 |Rioda Prata Vapor Inglés
1873 iRio da Praia -Vapor Inglds 1876 B.A./Montevidéu Vapor Inglés |
1875 |Rio da Prata Vapor Aleniio 1876 |Bucnos Aircs Vapor Alemdo I
1875 IRio da Prata : Vapor Inglés 1876 Bucncs Aircs Vapor Inglés !
1875 |Rio da Prata i Vapor Inglés 1876 B.A/Montevidéu Vapor Francés i
1876 |Rio da Prata Vapor Inglés 1877 iRio du P Vapor Inglés
1876 |Rio da Prata -Vapor Inglés 1877  |Bucnos Aircs Vapor Inglés ;
1876  |Buenos Aircs :Vapor Francds 1877 Rio da Praia Vapor Inglés
1876 |Rio da Prata ‘Vapor Inglés 1879 Bucnos Aircs Vapor Erancés |
1876__|Rio du Praia “Vapor Alemio 1879 |Buenas Aircs Vapor Inglés '
1877 {Rio da Prata ‘Vapor Alemio ! 1879  {Bucnos Aircs Vapor Alemdo
1877 |Rio da Prat 2por Aleno ! 130 |Bucnos Aires Vapor Francés
1879 Rio da Prata Vapor Francis 1884 |Bucnos Aircs Vapor Alemio :
1879 Rio da Prata Vapor Alemdo 1384 Rio da Prata ) Vapor Francés K
1884 Montevidéu Vapor Francls ! 1883 {Bucnos Aircs {Vapor Ingiés
1888  Rio da Prata Vapor Francés i 1384 Montevidéu iVapor Alemdo
1838 PUC"OS Aires {Vapor Argentino | 1884 Bucnos Aires |Vapor Inglés
TS58  Bucnos Aires 53‘;?:2353 : : 1884 __Bucuos Airs 1vapor Francés %
Rebocador (Mitre) i 1383 Rfo da Prata Vapor anf:cs
1883 Bucnos Alrcs Vapor Inglés | 1883 Rf° da Prata V'upor lngkfs
133§ Rio da Pra:a Vapor Inglés 1[I858 |RiodaProta Vapor Inglés
1889 Rio da Prata Wapor Inglés (888 JRiodaPraw _ [Vapor Inglés
Total de vapores - 35 1889 B.A./\Montevidéu Vapor Inglés
1889 B.A/Montevidiu Vapor Alemio
11889 Buenos Aircs Vapor Alemdo
Fonte: APEB/ Mapn de saidas ¢ entradus de cmbarcagdes {1889 Rio da Prata ‘Vapor Inglds |

da Policia do Porto da Bahia.

Total de vapores - 37



61

Como a tecnologia empregada na fabricagdo dos navios a vapor, a maioria pertencia
aos grandes negociantes e empresarios europeus, que ampliaram o nimero de passageiros e
o espaco para o transporte de mercadorias, incrementando assim, a atividade maritima
como uma grande fonte de capitais. Destaca-se na tabela a presenga de dois vapores do
Prata, um uruguaio e outro argentino, regio ja inserida nos investimentos ingleses e no

aumento da utilizagdo dos vapores em substitui¢do as embarcagdes a vela.

2.2. Produtos, produtores, revendedores e consumidores.

A comercializagdo dos produtos pouco diferia do fim da era colonial. O charque
platino, o sebo e o couro - exportados a partir de Buenos Aires e Montevidéu - e o agicar e
seus derivados como o aguardente, tabaco, arroz. farinha e cacau (esse despontando como
importante produto de exportagdo na segunda metade do século XIX) — comercializados
pelo porto de Salvador — constituiram as mercadorias mais importantes desse periodo.
Analisemos as duas mercadorias. que de um e outro lado. representavam nas tabelas de
importagdo e exportagio das distintas regides. os produtos mais procurados e
tradicionalmente comercializados: a carne seca e o aglicar

O interesse dos wrandes produtores de gado no Prata pela produgdo de charque
decrescia em relagdo aos outros derivados bovinos. O couro e o sebo tinham amplo
mercado na Europa e melhores perspectivas de precos altos. O mercado consumidor da
carne de charque platina era os escravos e a populagdo pobre do Brasil e de Cuba. ou seja.
esse produto supria as necessidades das camadas mais baixas da populagdo e eram vendidos
a pre¢os muito baixos. A disposi¢do dos produtores e intermediarios em manter o charque
na pauta de exportagio advinha do tato de ja possuirem um mercado consumidor garantido

¢ amplo, haja visto a predominéncia da populagdo pobre e escrava nessas duas regides.
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A carne importada pelo Brasil era desembarcada em trés portos: Rio de Janeiro,
Salvador ¢ Recife e tinha, a partir destes, uma ampla rede de comercializagdo. fazendo a
sua distribuigdo para o interior e pelo comércio interprovincial. Salvador, por exemplo,
abastecia boa parte das pragas comercias de Aracaju e Maceio e, ainda do seu litoral, como
llhéus e Caravelas, atingindo também os sertdes. através dos tropeiros e caixeiros
viajantes ™

Os pregos e a oferta deste produto variou muito durante a segunda metade do século
XIX. sofrendo com os fatores internos como com as crises de superprodugdo. aumentando,
assim, a oferta e diminuindo os pregos. na década de 1850, até o quase total fechamento dos
portos brasileiros ao charque rioplatense nas ultimas décadas. em virtude da epidemia do
colera morbus que assolou a Argentina. prejudicando as relagdes comerciais (os ciclos
epidémicos sdo tratados no Capitulo 1Il) e ainda com a aboligdo da escraviddo no Brasil
(1888) e em Cuba (1898).

Como afirmou o historiador rio-grandense Guilhermino Cesar “sem o charque da
area platina e sulriograndense, dificilmente a {lha de Cuba com sua numerosa escravaria e o
nosso Nordeste agucareiro teriam alcancado, na economia capitalista. t3o grande influéncia
no movimento de trocas™** A sustentagdo da base alimenticia desses escravos permitiu,
assim, aos produtores e comerciantes do agucar fazerem projegdes e ampliarem seus lucros.
Num sistema que n3o permitia a expansdo de outras culturas agricolas, era necessirio um
mercado de abastecimento, que ndo comprometesse a produgdo de exportagdo. Esse foi o
papel! do sul platino em relagdo ao norte do Brasil. Jodo Fragoso estabeleceu uma diferenga
“hierarquica” dos alimentos consumidos no Brasil colonia. e que no pgriodo imperial

sofreria algumas mudangas.

*MATTOSO. id. 1978, p. 244,



o aciicar branco ¢ mascavo. géncro voltado para a exportagio; o trigo.
mercadoria ligada ao abastecimento interno. dirigido particularmente para o
consumo das camadas médias ¢ superiores da socicdade colonial: o charque ¢ a
farinha de mandioca, alimentos que consistiam em itens bisicos da dicta das
camadas populares ¢ dos eseravos.™

A carne de charque, juntamente com a farinha cra item fundamental na alimentagao
dos escravos. Rico em proteinas, barato. de facil preparo e de longa durabilidade, aspectos
importantes pois a maioria dos produtos s¢ decompunha muito rapidamente devido ao
clima tropical. converteu-se em habito alimenticio de todas as camadas sociais cubanas ¢
brasilciras.

O agicar, produto tradicional baiano, mesmo com as diversas crises ocorridas,
vigorou nas pautas dc exportagio como a principal mercadoria comercializada. Porém,
outros centros, como ¢ Rio de Janeiro ¢ Pernambuco também exportavam o agilicar para o
Prata e, scgundo informagdes do Jornal Comercio del Plata ¢ do consul brasileiro Henrique
Vasconcelos, o agicar baiano raramente atingia pregos mais altos do que o das outras paites
do Brasil.

De trés pontos do Império exporta-se aclicar para aqui, da Provincia do Rio de
Janeiro, da Bahin ¢ de Pernambuco, o desta proviucia ¢ tido ¢ havido pelo
melhor dos trés por ser mais scco. alvo, ¢ mais convenientemente envasilhado, o
da Bahia ¢ considerado o pior ¢ por isso tem menos extragiio ¢ obtém menor
prego. O desconceito em que esti ¢ devido em parte a defeitos de fabricaciio,
em parte ao cavasilhamento em grandes ¢ pesados caixdes. sistema adotado
desde tempos imemoriais, também seguidos pelos exportadores de tHavana ¢
que embaraga muito a venda pela dificuldade que oferece de ser conduzido por
terra principalmente, dificuldade que nio oferece o aciicar de Pernambuco, o
qual por algum tempo guardado umcdece e muda inteiramente de cor ¢ gosto.™

* CESAR. Guitlermino (org.). RS: Economin ¢ Palitica, Porto Alegre: Editora Mercado Aberto, 1970, p. 0Y.
* FRAGOSO. Jodo Luis R, Homens de grossa ventura: acuimuligdo ¢ hicrarquia sia pragy mercantil do Rio
de Jancito (1790-1830). Rio de Janciro: Civiliziglo Brasilcira, 1998, p. 38,

* YASCONCELLOS. op. cit.
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Ainda assim. a comercializagio do agiicar nos aponta a importancia de uma
mercadoria sobre a qual gravitou grande parte da montagem da economia na colonia,
especialmente do Recdncavo baiano e que se manteve num processo de continuidade/

permanéncia até o final do século XIX. nas relagdes econdmicas da Bahia.

GRAFICO 1

Evolugiio dos valores exportados de barricas de agticar da Bahia
para o Rio da Prata

i g 0O Periodo
: L . & Valor
o
- H
7,
- «,/

Fonte: Relatorios da Associagio Comercial da Bahia (1870-1889).

Vale ressaltar a importancia da provincia do Rio Grande do Sul para os negociantes
baianos. No periodo colonial. era 0 caminho de acesso ao contrabando no Prata. A partir do
século XVIII ¢ XIX. firma-se como regido produtora de charque. deixando de ser apenas
ponto de contrabando e passando a competir no mercado interno brasileiro com os

produtores platinos. convertendo-se. desde muito cedo. numa zona de enfrentamento e
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integragio com os castelhanos.?” Interessa-nos especialmente o porto de Rio Grande. donde
os produtos baianos entravam e a carne seca saia em diregiio aos portos brasileiros e as
importantes areas de charqueadas em Pelotas e Jacui.
Iates transportavam couros salgados, charque, sebos pelos rios Pelotas e S.
Gongalo até o porto do Rio Grande. de onde eram exportados para Rio de
Janeiro, Salvador e Havana™®
Segundo Moniz Bandeira. em 1854, o Rio Grande do Sul ndo atendia nem a terga
parte do consumo de carne seca no Brasil, que excedia o volume de mais de um milhdo de
arrobas por ano. Portanto, a presenga do Prata no intercimbio comercial brasileiro foi
expressivo nessa sequnda metade.” Destaca o historiador Elmar Manique o porque desse
predominio:
Sabemos que a provincia utilizava-se, ainda, de métodos de produgio
atrasados, tendo-se em vista os j:i atingidos pelos produtares platinos. Ora, com
um sistema de produciio realmente mais compensador e de melhor preparo.
podiam os platinos, concorrer ¢ dominar o mercado internacional
(principalmente Cuba) e mesmo exportar com pregos mais baratos, até mesmo
para o centro do Brasil. A economia do charque do Rio Grande do Sul
dependia, fundamentalmente, das crises e percalgos que viessem a ocorrer no
Prata (Argentina e Uruguai) ¢ que prejudicavam a produciio e exportacio de
seus produtos.
Para o comércio com a Bahia. podemos perceber uma relagio de equilibrio e
interesses entre o Rio Grande e os portos do Prata. uma vez que as embarcagdes muitas

vezes dirigiam-se para esses locais simultaneamente, com uma tendéncia de pregos mais

baixos para o charque platino, pelo proprio desenvolvimento de suas charqueadas e a

* Vale destacur a obra de Fernando Henrique Cardoso. Capitalismo ¢ escravidido no Brasil meridivnal — o
negro na sociedade escravoerata do Rio Grande do Sul. Rio de Janciro: Paz ¢ Terma, 1977. Uima dus teses
deste trubatho ¢ o de quc o Rio Grunde do Sul tcrin s¢ projetado na acional a partir da
\mplcmcma\,.!o do trabalho escravo. ¢ que o desenvolvimento das charqucadas so foi possivel com o enorme
fluxo de servis para essa iirea.

= FLORES Moucyr. Historia do Rio Grande do Sul. Porto Alegre: Nova Dimensdo. 1993, p. 119,

* BANDEIRA. op. ¢it.
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superagio nas técnicas de produgdio. Porém, é valido destacar a concorréncia das
charqueadas da Confederagdo Argentina. da Republica Oriental do Uruguai e da Provincia
do Rio Grande. como afirma Lilia Medrano:
Para os paises do Prata a meta se centralizava em consolidar sua presenca nos
mercados brasileiros e cubanos, enquanto que, para a provincia gaicha era
preservar sua permanéncia no mercado nacional. Neste dilema se debateram

por muitos anos os trés estados produtores e a causa gaicha foi utlllznda.
muitas vezes, como um recurso politico pelo governo Imperial Brasileiro.*'

Diferencia ainda a produ¢do nas duas regiGes a utilizacdo da mao-de-obra escrava
no Rio Grande do Sul. que dificultava a racionalizagdo da sua economia ¢ mostrava-se
vulneravel quando da transi¢do da mao-de-obra servil para a livre.

Commercio — Importagio

Charque — a existéncia é de 50.500 sendo 21.000 do Rio Grande e 29.500 do Rio

da Prata. A do Rio Grande vende-sc de 4#500 a 54400 e a do Rio da Prata de

3#600 a 54400

Além do charque. o Rio Grande fornecia ainda farinha em tempos crise para a

Bahia. com destacou Ellen dos Santos Ribeiro em seu trabalho sobre o abastecimento de

farinha em Salvador entre 1850 e 18703

2.3. Comerciantes baianos na regiiio platina: perfil e destino.
Os principais comerciantes que faziam consigna¢do na praga de Salvador eram:
Joaquim Pereira Marinho, Francisco José Godinho. Antonio Ferreira Pontes e Francisco

Broxado Chaves. Além destes. outros comerciantes. principalmente apos 1870 e nas

* SILVA. Elmar Manique da. Ligagdes externas da economia gaticha (1736-1890). IN: RS Economia ¢
Politica. Porto Alegre: M\.mdo Abcerto. (1997). p. 69

» MEDRANO, op. cit.. p. 2

% APEB. Jomal da Bahia. 06/01/ 1870,
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iltimas décadas do século XIX, participavam ainda que esporadicamente deste comércio,
que analisaremos no decorrer do capitulo, tais como Francisco Fernandes Mesquita,
Antonio Jose de Souza Belens, Manoel Jose Bastos, Francisco Cardoso e Silva, Jose
Rodrigues da Costa e Raymundo Pereira de Magalh3es.

Responsiveis do abastecimento de uma cidade cuja hinterlindia quase nada

preduzia os mercadores tinham os meios de impor sua dominagiio através da

manipulagiio das quantidades ¢ da qualidade dos géneros ofertados 2

popul:u;:'w."x

Esses negociantes eram 0s maiores na praga comercial de Salvador. Como veremos,
os mais destacados comerciantes eram de origem portuguesa. Mesmo com a predominancia
de estrangeiros, como os ingleses e alemiies. no comércio baiano. os portugueses e
brasileiros destacaram-se como os de maior niimero nas transagdes com o Prata. ainda que
utilizassem embarcagoes estrangeiras a consigna¢do para enviarem e trazerem os produtos
desse comércio.

Os portugueses ainda dominavam. pelo menos numericamente. a praga

comercial baiana nos anos cinquenta do século XIX. tendo tal dominio

diminuido no final do século. Deve ser considerado também o fato de que. a

esta altura, alguns comerciantes lusos tinham sido substituidos nos negbcios

pelos seus proprios filhos. muitos dos quais optaram pela cidadania

brasileira.*

Um outro dado. nio menos importante, era o de que muitos desses comerciantes

possuiam sua propria frota mercante, contribuindo muito para o exercicio uma pratica

maritima por exceléncia nessa segunda metade do século X1X. o comércio exterior:

** RIBEIRQ. Ellen Melo dos Sanios. Abastecimento de farinha daa cidade do Sulvador: aspectos
historicos. Disscrtagdo (Mestrado). Faculdade de Filosofia ¢ Cidncins Humanas. Universidade Federal da
Bahia. Salvador, 1982,

:: MATTOSO. id.. 1978. p. 247.

" MONTEIRO, Tania Penido. Portugueses na Bahia na segunda metade do século NIX: imigragdo ¢
coméreio. Dissertagdo (Mestrado). Faculdude de Filosofia ¢ Ciéncias Humanas. Universidade Federal da
Bahia, Salvador, 1982, p. 106.
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O prestigio do grupo comerciante portugués na Bahia baseava-se na

continuidade das relagdes comerciais mantidas com Portugal, e estava

intimamente relacionado com o dominio que alguns dos seus membros tinham

deste instrumento econdmico que é o transporte maritimo. Vale lembrar que a

posse de embarcagdes tinha, nesta época, relevincia primordial numa cidade

de localizagio estratégica para a navegacio a vela e um ponto chave para
distribuiciio de mercadorias a vasta drea circundante.’

As fontes utilizadas para a identificagdo desses comerciantes foram os inventarios e
testamentos. Alguns ndo foram possiveis a localizagio dessa documentagdo, por
inexisténcia no Arquivo Publico do Estado da Bahia. fazendo com que recorréssemos a
bibliografia especifica sobre os mesmos.

Os testamentos, como muitas vezes era feito de meméria, referiam-se a dividas

que deveriam se mais bem examinadas por meio de papéis deixados pelo

testador. Ji os inventirios pés-morte, quando completos. sio mais elucidativos.
porque permitem acompanhar o esforco dos testamenteiros em acertar as
contas em nome dos herdeiros.”’

Considerando essa anilise das fontes, privilegiamos os inventarios. sem desprezar.
todavia. os testamentos. Neles podemos encontrar a origem do comerciante, seus bens,
incluindo embarcagdes e imaveis, os produtos armazenados para a venda. suas dividas e
créditos nas pragas comerciais as quais se relacionavam. além de ter encontrado em um dos
inventarios. algumas cartas trocadas de dois comerciantes. com informes sobre a situagdo
do comércio.

O comerciante portugués Joaquim Pereira Marinho estabelecido na praga de
Salvador, como traficante ilegal de escravos mantinha intenso comércio de carne seca com

o Sul. utilizando esta mercadoria na implementagdo das transagdes comerciais com a costa

africana. Em 1831, ocorreu a primeira tentativa de extingdo do trafico internacional de

jf Tbid... p. 109,
FURTADOQ. Junia Ferreini. Homens de nepécio: a mteriorizaglo da metrdpole ¢ o conwrcio das Minas
setentisias. Sdo Paulo: Hucitee, 1999, p. 109,
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escravos, porém sem muita repercussdo, até 1850, quando do acimamento dos conflitos
diplomaticos entre a Inglaterra e o Império, e da perseguigdo aos navios que faziam o
trifico. Mesmo assim, Pereira Marinho continuou atuando no trafico durante “o periodo de
maior repressio, tanto dos ingleses quanto do governo brasileiro (1845-1855). sem nunca
ter sido julgado pela justica brasileira como ocorreu com alguns traficantes do Rio de
Janeiro™,”® dai ter permitido a ele se estender nesse tipo de comércio e acumular uma das
maiores fortunas da cidade do Salvador no século X1X.

Possuia uma companhia de comércio denominada Marinhos & Cia. fundada em
1849, cujos investimentos estavam concentrados no comércio de cabotagem” e no
comércio exterior. Desde 1850 até 1875, encontramos embarcagdes da sua propriedade
dirigindo-se para o os porios do Sul, mais fregiientemente. o Rio Grande e Montevidéu *

Com o fim do trifico e as proibigdes e perseguicdes advindas da legislagdo.
manteve seu comércio nestes portos. afastando-se paulatinamente do tratico e dedicando-se
a0 “empréstimo de dinheiro a juros altos, a compra de navios ¢ imoveis urbanos. a compra

» 41

de monte-mores e execugdo de hipotecas™.” ao comércio das cames e de outros produtos

que circulavam neste circuito, tornando-se um dos grandes monopolistas da carne de
charque na Bahia.
Montevidéu. como ja evidenciou os estudos sobre o tratico de escravos. serviu

como porto de passagem de escravos para o Brasil, durante o periodo de 1831 a 1850, dai

os vinculos estabelecidos desse comerciante na regido. Cristiana Lyrio destaca que:

M XIMENES. Cristiana Ferrcira Lyrio. Joaquim Perviva Marinho: perfil de um contrabandista de
excravos na Buhin - 1828-1887. Dissertagio (Mestrado). Faculdade de Filosofia ¢ Ciéncias Humanas.
Lnn ersidade Federal da Bahia, Sulvador, 1999, p. 67.

.—\ cabotagem consiste na navegacdo costeira ou entre cabos ¢ portos do mesmo puis.
u “' APEB. Pornaria de embarcaglo. Policia do Porto.
- XIMENES. vp. cit.. p. 94.
© Ver: BETHELL. id.. 1976, VERGER. id. 1987. VALDES. {kiefonso Pereda. El negro en ¢l Uruguay:
pasado v presente. Revista del {nstituto Histérico v Geografico del Uruguay, Montevidéu, n. XXV, 1965,
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Henry Fox, cmbaixador britinico no Rio de Janeiro, no final do ano de 1834,
escrevin a0 primeiro ministro inglés, Lord Palmerston. chamando a atengiio
que tomava o comércio de escravos em Montevidéu. O governo uruguaio tinha
licenga para importar ‘colonos negros’ e era através desse subterfiigio que os
africanos vmdos da Africa eram introduzidos em Montevidéu e reexportados
parao Brasil.}

E imporiante evidenciar o papel do porto de Montevidéu na primeira metade do
século XIX. como ji explicitado no primeiro capitulo. Com as perseguicdes e a
inviabilidade da permanéncia desse tipo de comércio, Pereira Marinho voltou-se quase
exclusivamente para os negdcios da carne. Ele ja utilizava desse produto como “moeda de
troca” na Costa dos Escravos, passando paulatinamente a ser um dos monopolistas do
charque na praga comercial de Salvador.

A demanda de consumo das cames produzidas no sul. especialmente no Rio
Grande, ndo conseguia abastecer satistatoriamente as pragas atendidas pelo comércio de
Pereira Marinho, como Sergipe. Alagoas e Pernambuco. fazendo com que ele se instalasse
em Montevidéu e passasse a empenhar-se em manter aceso esse fluxo comercial. Junta-se a
isso_a assinatura de um segundo tratado comercial do Brasil com o Uruguai em 1838.
isentando de impostos o charque uruguaio no territorio brasileiro. sendo aplicado até 1861.
quando do rompimento do mesmo.™ Esse rompimento explica-se pela reestruturagdo do
estado uruguaio e de sua economia. apds dez anos sem guerra civil. através da projegdo do
porto de Montevidéu com o comércio de transito. Portanto, o novo governo pretendia
acabar com a hegemonia brasileira no Uruguai

negou-se a renovar com o Brasil o Tratado de Comércio ¢ Navegaglio que

expirou em 12 de outubro de 186 e, ao desembaracarem-se-lhe as mios.

instituiu o imposto sobre as exportacdes de gado em pé para o Rio Gr'mde do
Sul. Tais disposicées feriram os interesses dos estancieiros gnuchos.

"’\l\lE\ES op. cit.. p. 6.
' MILOT. op. cit.. iomo L. p. 148,
** BANDEIRA. op. cit.. p. 109.
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O Rio Grande do Sul, que dependia de 75% do gado uruguaio para a produgic do
charque. agora teria que concorrer cm desvantagem com o Prata. Esse fato desenvolveu
ainda mais o comércio entre a Bahia ¢ o Prata, pois scus comerciantes iam buscar no Prata
as vantagens perdidas com o charque riograndense.

Dentre as atividades de Percira Marinho no Prata encontia-se uma atividade
diplomatica. tendo o mesmo sido Vice - Cdnsul da Argentina na Bahia no periodo de 1851
a 1865. Um decreto imperial de 1851 regulamentava as atribuigdes dos agentes consulares
no Brasil, revelando os favorecimentos e vantagens recebidas por esses cargos.

Art. 1% Os Ageutes Consulares, isto he. os Consules ¢ Vice-Consuls
estrangeiros no Imperio, tendd obtido o Excquatur Imperial para as suas
nomeagdes. excrcitariio livremente as funcgdes de natureza administrativa
proprias do seu cargo, que, sem offensa das Leis do paiz. lhes forem
incumbidas por scus Governos. Compete-lhes favorecer ¢ promover a
navegagio ¢ commercio legal dos scus nacionacs, protege-los contra medidas
illegais; assisti-los cm suas justas pretensoes peranie as Autoridades locacs:
recorrer, no caso de denegaciio de justica da parte dellas, ao Governo Imperial
por intermedio do Agente Diplomatico da sua Nagiio. ou directamente, sc 0 niio
houver; representar pelo mesmo modo sobre s medidas adoptadas, que
affectem ou tendiio a prejudicar o commercio ¢ a navegagiio do seu paiz: ¢
finalmente praticar actos administrativos, tacs como receber as declaracies.
protestos, termos e outros documentos que lhes apresentaram os Capitiics de
navios da sua Nacio; legaliza-los, passar certificados, fazer escripturas de
contractos maritimos, dc casamentos cntre os scus nacionacs. ¢ outros desta
naturcza, segundo scus Regulamentos, ou ordenangas dos scus Governos.™

YYVYvvyyrrvvveReRRIvILg

Mesmo que sua atividade estivesse mais concentrada ecm Montevidéu, se beneficiou
dessa posi¢io. fazendo constantes viagens comerciais ao Rio da Prata. Esse fato ¢ revelador
do poderio desse grande comercianie, que pdde obter um cargo politico de telativa
importdncia ¢ ampliar suas atividades econdmicas a partir do uso das informagdes

adquiridas no exercicio do vice-consulado.
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Tendo de fazer uma vingem para o Rio da Prata para cuidar nos negécios da

minha casa comercial rogo & V.* Ex.* queira ter a bondade de me mandar tirar

o respectivo passaporte. O meu procurador bastante Sr. Alberto Scherenberg

fica entretanto encarregado dos negécios deste Consulado.”’

Apos o seu desligamento do consulado da Argentina, deixou como sucessor o
proprio filho. Joaquim Elizio Pereira Marinho. até o ano de 1875. Este acumulava ainda o
cargo encarregado do Consulado da Venezuela durante o ano de 1869. Seu fitho seguiu a
tradi¢do dos negocios com o Sul, evidenciada nas correspondéncias do Consulado. quando
também informava viagens para aquela regido.

Em aquiecencia aos desejos que manifesta V. Ex* seu favor de hoje. levo ao seu

conhecimento os seguintes esclarecimentos.

Estou no exercicio do Consulado argentino desde 20 de janeiro de 1863 ¢ no da

Venezuela como encarregado do Consulado desde 5 de julho de 1869 até agosto

. . 45
do mesmo ano, e como Consul interino desde 14 de dezembro do mesmo ano.™

Percebe-se, assim. que a familia perpetuava-se nio somente no ramo mercantil, mas
ainda nos cargos politicos. Beneficiavam-se do titulo que ostentavam e asseguraram
durante quase toda a segunda metade do século XIX o comércio com o Sul platino. Quando
em viagem ao Rio da Prata. era substituido pelo seu pai. o Bario de Pereira Marinho. na
década de 18707

Além do comércio, Pereira Marinho possuia também uma frota de embarcagdes:

brigues. polacas, patachos e barcas.’® todos referidos muitas vezes na documentagdo a

servico dos negdcios da carne. Nessas embarcagdes levava-se do porto de Salvador

* Decreto n°. 855, Palicio do Rio de Janciro em 08 de novembro de [$51. Paufino José Soares de Sousa.

‘:[nprcsso na Typografia Nacional.

= APEB. Comrespondéncia do Consulado da Argentina na Bahia ao presidente de provincie, 1905/ 1854,
APEB, Consulado argentino na Bahia. mago 1167, 07/1t/1870,

: APEB. 1dem, 20/03/1873.

™ Esses tipos de embarcagdes sdo lipicamenle mercantes: poquends. ligeiras. geralmenic com dois a irds

nAsUos. com capacidide para o transpone de pxssageiros ¢ carga.
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diversos produtos, principalmente a cachaga. o agticar. o tabaco ¢ o sal. produtos muito
consumidos na campanha uruguaia e argentina. entre a populagdo mais pobre.

Maritima - Entrada
Bahia, ¢l 20 de pasado, polacra brasilera Marinho, 261 toncladas, capitan José

Martinez da Silva Viann, 14 trip., a Felix Buxarco, com 186 pipns aguardiente,
16S barricas azucar blanca 62 idem terciada y 1500 rajas leqia
Ao chegar no porto dec destino. muitas vezes o navio consignado passava muitos
dias ancorado por muitos motivos: abastecimento para o retorno, espera de compradores
para a sua carga ou interesse em comprar mercadorias com pregos mais vantajosos. A
polaca Marinho, no ano de 1857, como noticia o periodico uruguaio Comercio del Plata
chegou no porto de Montevidéu consignada a Cruzet y Fernandes, sem descrigio de carga.
Noticia-se a chegada dessa embarcagio no dia 11 de agosto ¢ scu retorno no dia 05 de
sctembro do mesmo ano. Retorna para a Bahia com “3.500 quilos de carnc tasajo, 50 cueros
\J . . . . . . .
de potro seco™?, o que explica a demora, haja visto a quantidade de mercadoria adquirida.
Percira Marinho, com essa quantidade de charque embarcada, facilmente conseguia
manipular sua oferta na praga comercial da capital baiana. reforcando uma das
caracteristicas  destacada pela historiadora ‘Tania Penido Monteiro, isto ¢, o carater
monopolista ¢ agambareador desses comerciantes.
No comércio com portos do Rio Grande do Sul ¢ da regiio platina, a
importagio de xarque tornoun-sc praticamente monopdlio do grupo portugnés
na Bahia, tendo o produto gramde accitaciio no comércio local por integrar o
regime alimentar de escravos. Joaquim Percira Marinho teria disputadoe tal
monopdlio nesta provincia com o gaiicho Pedroso de Albuquerque. No entanto

outros grandes comerciantes portugueses da praga. como Francisco José
. . . . . . . N
Godinho, também participavam deste tipo de comércio.”

*1 BNU. Jornal Comercio del Plata, 14/05/1853.
£ BNU. Jormal Comercio del Plata, DS/ 1857,
** MONTEIRO. op. cit.. p. 123.
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Na documentagdo da Policia do Porto encontramos uma dentincia do monopoélio da
came seca pelo comerciante Pereira Marinho, o qual ao chegar do porto de Montevidéu
com um carregamento de charque, teria iniciado a descarga ¢ logo depois suspendendo a

mesma descarga com o objetivo de gerar a falta do produto no mercado local e provocar o
»
encarecimento no seu valor. Uma instrugdo da Provincia de 1878 punia. com um imposto

de 2% sobre o valor do carregamento de charque. os navios que chegando ao porto
demorassem a descarga por mais de vinte dias, evitando assim a produgdo anificial da
carestia do produto.

Marinhos Companhia, consignatirios da Escuna Dinamarqueza — Anine -,
procedente de Montevidéo, com carga de xarque, recorrem para a V. Excia da
decisiio da Inspetoria da Alfandega que impoz ao dono d’aquella mercadoria a
multa de 2%, além de declaral-o sujeito a egual imposto sobre o valor do
carregamento, na forma do art. 19 das Instrucbes de 10 de outubro do anne
passado.

Nio negiio os recorrentes que, depois de vendida e descarregada parte da carga
da Escuna, ficou por alguns dias interrompida essas descarga por niio terem
apparecido compradores para o resto do xarque: - o que negio, porém, é que 2
interrupgiio da descarga, quando motivada por essa causa ou por outra
independente da vontade do dono da mercadoria ou de seos representantes,

E foi por isso que, prevendo a hypothese de dar-se comece A descarga dentro
dos 20 dias, e desejar-se suspendel-a indefinidamente sophismando assim a lei.
- sabiamente entendeo o governo dever nas Instruc¢des de 10 de outubro
prevenir essa hyphotese, e punil-a muito mais severamente de que a primeira.
isto ¢, impondo n’aquclle caso, além do imposto, uma multa,

Evidente é, porém, que, por isso mesmo que impunha uma pena duplamente
grave, nio podia o Governo ter em vista equiparar a simples interrupg¢iio
involuntaria da descarga & suspensiio voluntaria , porque isso seria collocar no
mesmo pé actos inequiparaveis. E, pois, ¢ somente quando se verifica que o
dono do xarque nega-se a vendel-o, que se pode com justi¢a impor-lhe a pena.
Quando, porém, isso niio se verifica, niio tem nem pode ter applicaciio o art.” 19
das Instrucgdes.

Assim, no caso vertente, ocorria que, além de muitos outros navios de xarque.
pertencentes ou consignados 4 casa dos Recorrentes, a saber: Marinho 6°,
Marinho 7°, Marinho 9°, Marinho 13, Voluntaria e Adelaide.

Ora, comprehende-se facilmente que. niio podendo apparecer a0 mesmo tempo
compradores para todos os carregamentos, nem podendo os Recorrentes
estabelecer preferencia na venda dos de alguns navios em prejuizo dos de
outros. tinha forcosamente de ficar interrompida em um ou alguns delles a
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venda e a consequente descarga até que esgotados os carregamentos preferidos

pelos compradores, tivessem os outros possibilidades de encontrar sahida.

Foi isto exactamente o que motivou a ficar interrompida apenas, e nio

suspensa, porque os Recorrentes nenhuma ordem derio no sentido de

suspender-se ali a venda a quem a pretendesse, e desde que niio appareceriio

compradores, niio haviiio elles de alugar em terra um deposito para remover a

carne para ali, no que sé haveria onus para elles, sem alcance algum em

relaciio & lei, que deseja activar a venda, e ndo tem nem pode ter em terra, ep
que fique guardada.

E, pois, os recorrentes esperiio e pedem a V. Excia que digne-se dar provimento

a este recurso e reformar a decisiio recorrida.

Como um comerciante experiente, Pereira Marinho recorre dessa decisdo algumas
vezes, tendo porém que pagar a citada multa de 2% no valor da carga. O documento ainda
revela que num intervalo de dois meses aparece no livro de movimento portudrio “ter desde
o dia vinte de maio até vinte e trés de junho do corrente anno, achavdo-sc descarregando
dez navios consignados a Marinhos Companhia, com carga de xarque™. evidenciando o
grande predominio do mesmo nesse comércio.

O documento aponta também para o aluguel de depositos em terra. que eram na
verdade os trapiches. Sua fun¢do era a de transporte e armazenamento das mercadorias
vindas do exterior ¢ de outras provincias. Os trapicheiros — os proprictarios desses
estabelecimentos — cobravam caro o aluguel, sem muitas vezes oferecer a infra-estrutura
necessdria para uma boa acomodagio dos produtos, principalmente os alimenticios. Em
Salvador, os trapiches situavam-se na cidade baixa. proxima ao porto. para facilitar o
processo de armazenagem.** Os comerciantes preferiam vender toda a sua mercadoria ainda
em pleno mar. com o navio ancorado no porto. diminuindo assim as despesas com o
aluguel de trapiches

O Comendador Francisco José Godinho, portugués de nascimento, foi um dos

grandes comerciantes baianos no século XIX. Como evidenciou Tania Penido. ele era

‘: APEB. Licen¢a para carregar ¢ descarregar, Policia do Porto. Mago 3183, 03.06/1879.
" ROSADO. op. cit.. p. 38.
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possuidor de uma das grandes fortunas portuguesas na Bahia, com mais de quarenta e uma
casas listadas no seu inventario, morou na Bahia por quase toda a sua vida. Possuia duas
casas comerciais, uma em Salvador e outra em Santo Amaro. Sua sociedade chamava-se
Godinho Paulo & Cia, que tinha de lucros até a sua morte 287:8845621 réis.

Francisco José Godinho, um portugués de grande prestigio na sociedade

baiana. tendo sido inclusive Provedor da Santa Casa de Misericérdia da Bahia

e membro da diretoria da Associacio Comercial, era dono de vnnos navios.

que transportavam para Salvador xarque do Rio Grande do Sul. *

Morava na freguesia do Pilar, que segundo Ana Amélia Nascimento era “residéncia
de muitos portugueses ou brasileiros adotivos, onde instalavam com suas familias, ou onde
moravam no local dos seus negocios™*” O Pilar estava ainda situado nas proximidades da
Cidade Baixa e proximo do porto de Salvador. o que serviu de atrativo para esses antigos
negociantes. pois recebiam mais velozmente as noticias da chegada e saida de embarcagdes
e da oferta e procura de mercadorias.

Até 1866. ano de sua morte e, mesmo depois, a sua firma Godinho Paulo & Cia
realizou intenso comércio com o Prata e com o Rio Grande. Consta no seu inventario a
existéncia de géneros do seu comércio, tais como vinhos portugueses e agucar, sendo o de
maior quantidade em molhados o item da came, “trinta ¢ oito arrobas e vinte quatro libras
de carne que avalidio a dous mil e duzentos reis cada uma e todas uns oitenta e cinco mif
duzentos e cincoenta reis 853250" %

O testamento ainda registra que:

conforme o contracto social registrado no Tribunal do Commercio com a firma
Gomes ¢ Moreira.... depois de alguns annos de avultados negocios com Pereira
e Vianna do Rio Grande tivemos uma divida que ainda hoje existe, e desnudo-

-:f MONTEIRO. op. cit.. p. 111.

NASCIMENTO. Ana Amélia Vicira. Dez frepuesias du cidade do Sabvador: aspectos sociais ¢ urbanos
do século XIX. Sahador: Fundaglo Cultural do Estado ¢u Bahia. 1986, p. 91.

% APER, Secdo Judicidrio. n. 03/1030/1499/10,
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lhe em minha consciencia dois contos e tanto que agora niio sei em centavos,

que consta em credito nos meos livros.

Essa observag3o condiz com o fato dos testamentos screm feitos “‘de memoria”™, e o
que é mais importante é que essa informagdo, estando no tesiamento. nio aparece mais no
inventario, o que indica um nio cumprimento dos anseios do comerciante em quitar sua
divida perante um outro negociante do Rio Grande.

Um exemplo da circulagdio dessas embarcagdes nos portos do Sul € o caso dos
brigues brasileiros Feliz Americano e Almeida. Ambos eram consignados a firma Godinho
Paulo & Cia e encontramos essas mesmas embarcagdes nos portos da Barra do Rio Grande
e de Montevidéu, no ano de 1858, indicando dai as possibilidades do comerciante em
negociar seus produtos em duas pragas distintas e com pregos e ofertas igualmente
distintos.

Nas carregagdes. a firma Godinho & Cia transportava vinhos para o Rio Grande e
importava carne de Montevidéu. Vendia-se ¢ comprava-se onde eram colocados os
melhores pregos ¢ produtos.

A partir de 1841. um decreto da presidéncia da provincia exigia que 2/3 da
marinhagem nos navios fossem de nacionais. Caso isso ndo ocorresse, deveriam pedir
permissio a Intendéncia da Marinha, o que resultou em diversos pedidos para o
engajamento de marinheiros de outras nacionalidades, indicando o destino e o consignatario
do mesmo. O Comendador Godinho entrou com varios desses pedidos:

Francisco José Godinho tendo de fazer seguir para o Rio da Prata. o Brigue

Felicidade, e para o Rio Grande do Sul, a Barea Ligeira, para os quaes nilo

tendo sido possivel engajar marinheiros nacionaes para firma alguma, vem por

tanto o supplicante impetrar de V. Excia. A graca de poder matricular
estrangeiros, visto os referidos navios estarem carregados e promptos a
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seguirem seus desljnos, por tanto para V. Excia digne-se defferir-lhe com a
costuma de justi¢a,’

Na mesma documentagdo, encontramos outros produtos comercializados por
Godinho, na regido de destino a exemplo de... “30 pipas de cachaga e 60 feixes de agucar™,
O aguardente aparece assim como outro produto muito procurado pelo mercado platino,
porém ja sofrendo com a concorréncia de outras nagdes. Henrique Vascocellos comenta

para a década de 1860 que

A nossa é considerada inferior A de Havana, niio obstante ter sido a sua
importagio maior. Seu consumo seria duplo se niio viesse ela envasilhada em
grandes pipas. como outrora sé ia vir a de Espanha, cujos exportadores, hi
tempos a esta parte, mui acertadamente tem enviado esse liquido em pequenas
vasilhas. como sejam barris, garrafdes, etc. circunstincia que muito facilitou o
seu consumo e vulgarizacio pela campanha, em prejuizo de nossa aguardente.
unica entio conhecida no interior do pais, onde hoje sofre ela niio s6 a
concorréncia de Havana, mas ainda das bebidas alcodlicas e fermentadas, que
por precos infimos vai a Europa vulgarizando ainda pelos lugares mais
longinquos da Republica *

GRAFICO I

Evolugdo dos valores exportados de
aguardente (pipas)da Bahia para o Rlo da Prata

{
| MPeriodo

MmValor

Fonte: Relatorios da Associagio Comercial da Bahia (1870-1389)

: APEB, Siric Viaglo-Navegagio, Migo 5066, 22/ 10/18553.
VASCONCELLOS. op. cit.. p. 98.
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O cacau, produto tradicionalmente associado aos finais do século XIX e principio
do XX, desponta nas 1abelas dos produtos de exportagiio da Bahia, desde o final da década
de 1870 como uma mercadoria que ganhou espago e se consolidou entre os produtos de
maior importancia para Bahia no mercado europeu, mas também nos mercados platino e
americano.

Vale recordar que esses anos que medeiam o inicio do século e a década dos

anos 30 assinalam a fase de consolida¢iio da economia cacaueira na Bahia. cuja

produgiio conferiu ao Brasil o titulo de maior produtor mundial. no ano de

1910, e que para o Estado passou a representar cerca de 45% das rendas de

exportagiio.... No entanto, o desfalque produzido pela faléncia dos produtos

tradicionais, o acucar e o fumo principalmente, era muaior que o aporte
econdmico dos novos géneros.”

GRAFICO 111

Evolugiio dos valores exportados de cacau em quilogranas da
Bahia para o Rio da Prata

O Periodo
QO Valor

Fonte: Relatdrios da Associagdo Comercial da Bahia (1870-1889).

Um outro “negociante na Cidade da Bahia” era Antonio Ferreira Pontes. lgualmente
nascido em Portugal. tinha agdes no Banco da Bahia, no Banco Mercantil. na Sociedade

Trilhos Urbanos e Sociedade do Comércio. o que significa ser um comerciante de muitos
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cabedais e prestigio na cidade, investindo ja no capital financeiro e no setor industrial, com
a criagio de sua fabrica de tecidos. A sua firma era em sociedade com outro comerciante,
Francisco Fernandes de Mesquita, denominada Pontes & Cia. Era um homem com
formagdo intelectual, haja visto ser um bacharel em Ciéncias Fisicas e Matemiticas e
engenheiro geografo e civil pela Escola Politécnica do Rio de Janeiro.

Localizaram-se muitos navios consignados a Pontes & Cia em dire¢do ao Prata e ao
Rio Grande. Em 1876, ele atastou-se da Bahia por motivos de satide. indo para Portugal ¢
14 falecendo um ano depois. Porém seu inventario so foi terminado em 1888, tendo por
motivo as desconfiangas da viiva do comerciante perante os procedimentos adotados pelo
seu socio Fernandes de Mesquita nas questdes de liquidagdo da firma e da conduta do
mesmo na auséncia do Sr. Ferrcira Pontes

No seu inventério existem anexados algumas correspondéncias entre os dois socios.
Mesmo com a chegada da imprensa e a grande difusio desse meio de comunicacio na
segunda metade do século XIX, as correspondéncias circulavam entre comerciantes. Em
situa¢des vividas como as do comerciante Antonio Ferreira Pontes. era reativado o circuito
de cartas para troca de informagies e ‘wentilezas’ entre os socios negociantes. Como
destaca Junia Furtado

esforcavam-se por informar a situagio dos mercados. das vendas. acertavam

contas, relatavam o rol de mercadorias recebidas e vendidas. Ao mesmo tempo.

rvevelavam o cotidiano em que viviam e procuravam informar-se das novidades

de além-mar.**

Estava em jogo. ainda. nessas correspondéncias a amizade entre os comerciantes. A

amizade era sempre cobrada em troca de servigos ou em deferéncias em situagdes precisas.

' GARCEZ. Angclina Nobre R. Associngio Comercial da Buhia 175 anes: trajetorias ¢ perspectivas. Rio
de Janciro: Ed. Expressdo ¢ Cultura. 1987, p. 31-32.
* FURTADO. op. cit.. p. 105.
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O socio mandava noticias do andamento dos negocios da carne ao mesmo tempo em que
questionava por sua saude, saudando-o sempre como “o seu companheiro e velho amigo™.
Existe um total de quatro cartas emitidas por Francisco Fernandes Mesquita. A
cormrespondéncia do inventariado n3o constava no mesmo.

Para um ano, essa quantidade de cartas ¢ considerada alta. haja visto a distdncia de
Portugal para a Bahia, porém nota-se também o desenvolvimento dos servigos dos correios,
que levavam as noticias e correspondéncias em todo o Império e, especialmente, para a
Europa, onde a grande quantidade de agente diplomaticos brasileiros exigiam rapidez das
informagdes.® O trecho abaixo foi a primeira correspondéncia anexada no inventario do sr
Ferreira Pontes.

Os negécios da carne neste fim de ano nfio podem dar vantagens como eles li

pelo Sul calculam em raziio de matarem pouco neste més e no vindouro, pois

aqui nos vale sio os do Rio da Prata terem pouco ¢ venderem a precos
elevados, por que s¢ eles matassem porcio e suprissem o nosso mercado. de

certo niio se poderinm salvar os custos. Neste més temos tido trovoadas e

bastante chuva. e isto tem causado grande atraso nas vendagens das carnes no

mar, e tdo bem na fabricacio dos assucares., mas, disem todos que tem

favorecido as plantag¢Ges para a safra vindoura., e beneficiado bastante a

firma.*

Mais uma vez. contirma-se a idéia de que o mercado baiano era abastecido pelas
estancias do Sul e as campanhas platinas. Quando da crise de uma, recorria-se a outra.
tendo sempre em vista as taxagdes do cimbio e dos pregos. Sobre a crise apontada pelo
comerciante no periodo. esclarece Julio Milot que houve uma redugdo na produgdo de

carne. por fatores internos, como a queda no estoque bovino pela guerra civil ¢ pela

epidemia que atingiu o gado uruguaio e fatores externos como a politica protecionista do

: BANDEIRA. op. cit.
APEB, Scgdo Judicidaria, Imentirio de Antonio Ferreira Pontes, n” 03/2179/2648/02.
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Brasil, que passou a taxar o charque platino com direitos de importagdo que comprometiam
26% do valor do produto final.

O socio comerciante continuou a tratar dos negocios da carne em suas
correspondéncias, antes porém atualizando seu “companheiro ¢ amigo” dos acontecimentos
sociais e politicos da Bahia no ano de 1876:

Antehontem casou-se a filha do Chichi Ribello com o Leiio da loja de Capelista,
e tiio bem se casou a filha do Desembargador Innocencio com o Doutor Araujo,
filho de Araujo que foi thesoureiro da Thesouraria Provincial e que queria ser
deputado...”*

O “2 de Julho™ este anno correo muito bem e niio me consta que houvessem
desordens, pelo menos o sangue nio chegon 2 Calcada — isto posso eu

;66
garantir.

Havia uma certa exigéncia nas informagdes oferecidas pelas cartas. Na verdade, o
Sr. Ferreira Pontes era o socio majoritario da firma e o Fernandes de Mesquita devia
explicagdes do comércio e do andamento dos negocios:

Estamos d'accordo sobre o tomar parte do interesse em carregamento de
carnes somente com as pessoas indicadas, e até com essas mesmo, nem sempre.
pois hontem dissemos a Paiva que entediamos ser melhor nilo carregar de
conta a Theodora. e fretala. do que fazer a vontade aos charqueadores pagando
3.800 rs por genero que nqui se vende o melhor entre 4.000 e 4.500 rs, e que
achando se o Santo Antonio 2° em viagem para la, serin bastante carregar, e
depois li iria o S. José para carregar mais tarde. O Sr. Augusto escreveo a0s
Tigres que o Maria Clementina sé deverin carregar de conta s¢ 0s precos
baixassem a 3.200 e se o genero fosse bom como da viagem passada.

Na verdade esse negocio de carne tem dado, e dari ainda prejuizos niio
pequenos a muitos que foriio animosos demais: pois os Baltazar Oliveira e
Tigres que comprariio bastante, perderio muito, e para nés é de sentir que
estejamos abarrotados para a vendagem, niio havendo bastante sahida, e para
maior atraso temos tido rigoroso inverno de seguidos dias de chuva ao mar
agitado que nada deixa fazer em alguns dias. Ja havia se pedido a remessa do
dinheiro que temos em Buenos Ayres, mas o cambio € tiio desfavoravel que nio
o fizeriio mesmo para o Rio de Janeiro que quasi sempre apparecem saques. e
resolveu se esperar a ver se melhora, ou se baixarem o preco das carnes mais
tarde tomar parte em alguma carga.”’

* Ibid.. p. 361-362, (40771876,
™7 Ibid.. p. 363-364, 0R/07/1876,
*" tbid.. 08/07/1876.
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A inconstancia era uma realidade nas casas comercias de Salvador e a fragilidade no
armazenamento e conservagio das mercadorias punham os negociantes em sérios riscos de
grandes prejuizos. O charque, apesar de ser um produto de maior durabilidade. se mal
acondicionado acelera seu processo de decomposigdo. mesmo quando o tasajo

no requeria bodegas especiales en los barcos ni ninguna clase de transporte

apropriado. Ello la daba una gran autonomia a su exportacion, facilitando la

competencia entre todos los navios que deseaban asegurarse la carga. *

Porém, como ja demonstra em sua tltima carta ao sdcio-amigo em Portugal. um
certo otimismo em rela¢o ao negocio da camne, anunciando as boas novas do mercado.

Nosso mercado de xarque tem melhorado. por em quanto niio esperamos

muitas cargas que me vai parecendo teriio de sustentar as loucuras de pagarem

no Rio Grande 4#500 reis @. Digo loucura, porque na verdade assim o intendo,
mas tiio bem resolvi entrarmos nella com o interesse de uma Quarta parte em
um carregamento que disem Tigre ¢ Irmdo ser bom para vendermos, pois
agora somente contamos com as cargas do Maria Clementina Theodora, e da

Favorita consignada pelo Cardia, e 0 Maia estd encarreirando os navios para

Pernambuco por estarem ali bons precos — o Ingratidiio foi para .

Francisco Fenandes Mesquita cria. apos o falecimento do seu socio. a sua propria
firma Fernandes Mesquita & Cia, continuando com os negocios de care seca com o Rio
Grande do Sul e o Prata. mas dedicando-se ainda & indistria de tecidos. Possuia a¢des no
Banco da Bahia e do Banco Auxiliar da Classe. Banco Mercantil, Banco Econdmico da
Bahia, Companhia Transportes Urbanos. Estrada de Ferro Franc-Road de Nazareth.
Companhia Aquaria S. Amarense. Companhia Interesse Piblico, Companhia Allianga.

Companhia Industrial da Estancia. No testamento, declara ser irmdo da Ordem Terceira de

Sdo Francisco. do Senhor dos Afflitos e da Santa Casa de Misericordia. Pertenceu ao grupo

:;BARRAN J. P. Histéria rural del Uruguay moderno. Monievidéu, [967-1978. p. 115-116.
APEB. op. cit.. p. 367-368, 20/09/1876,
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de comerciantes que comegava, a partir dessa segunda metade do século XIX. a investir no
capital financeiro e industrial na Bahia.™

Em 1879, dois meses antes do processo contra a suspensdo da descarga de charque
dos navios consignados a Pereira Marinho, ja analisado, Fernandes Mesquita também foi
multado em 2% pelos mesmos motivos. O patacho espanhol Jayme Ailler consignado a sua
firma Fernandes Mesquita & Cia, com carregamento de carne seca e couro,”’ vindo do
Uruguai, chegava ao porto de Salvador no dia 23 de janeiro e justificava-se:

Dando comeco & venda da carne reconhecerio os supplicantes que niio tinha
ella aceitacio no mercado que estava abastecido desse genero e de boa
qualidade, e resolverio remeter o alludido carregamento, no mesmo navio,
para Pernambuco.

Na occasiio de despachar-se a carne exigia a Inspectoria d’Alfandega o
pagamento de Rs 1:852;496, importancia do imposto de dous por cento sobre o
valor do carregamento, de addicionaes de tres por cento, e de multa de dous
por cento de conformidade do art® 19 das Instrugdes citadas, como tudo vera.
V. Exa dos documentos que a esta acompanhiio sob niimeros 1 e 2.

V. Exa, illustrado como ¢, chegarit i evidencia de que niio tem aplicagiio ao
caso vertente a disposicio do citado art” 19 das Instruces, que trata de
estabellecer uma penna, no intuito d’impedir o monopolio e a consequente
carestia do genero alimenticio de primeira necessidade.

Prohibe, pois, o citado art. 19, que, comecada a descarga, niio possa ser
suspensa a mesma descarga. para que niio fique o mercado privado da
concorrencia do genero.

No caso de que se trata. porem, assim nio aconteceo, o contrario teve lugar,
por que o Mercado abastecido com genero da nova safra niio déo consumo e
aceitagiio ao genero velho e de m:o beneficio como erro o deste carregamento.
Com effeito. a descarga niio foi suspensa: a venda do genero principiou a ser
feita, o genero esteve no mercado, a elle concorreu niio sendo, porem
procurado, teve de ser despachado para o mercado de Pernambuco, onde
preferem o genero mais barato, afim de que podesse ser procurado ali e
consumido nos mercados do Norte, ¢ como ¢ permittido, especialmente sendo
genero vindo do estrangeiro. que uma vez pagando os direiros de consumo,
podem ser despachados, sem onus para qualquer porto do Imperio, assim se
faz o despacho e se pagario os direitos e multa exigida, sob protesto do direito
de reclamagiio.

" FUNDACAO DE PESQUISAS. A inserglo du Bahin na evolugdo nucional: 1 tapa 1850-1889.
Salvador: 5 vols.. 1978.
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A policia do porto estava atenta neste ano de mudanga nas medidas de combate
contra o encarccimento dos produtos basicos da alimentagdo baiana. O documento mostra
ainda a recorréncia a essa pratica ndo apenas do grande monopolista — Pereira Marinho -
mas também de outros negociantes que buscavam ganhar o mercado ¢ os lucros do
comeércio da carne.

Ressalta-se aqui. para além da problematica da carestia dos alimentos provocada
pelos grandes negociantes, a importancia do porto de Salvador como “praga de distribuigio
de mercadorias importadas que alimenta regides longinquas gragas ao desenvolvimento dos

ey

transportes maritimos™ ", resultando também como uma alternativa de minorar os prejuizos
das transagdes comerciais e ampliar a rede consumidora dos géneros alimenticios.
Fernandes Mesquita trazia do Uruguai cerca de 152.000 quilos de charque, uma quantidade
razoavel, e pedia urgéncia para o despacho da sua mercadoria para a praca de Pemambuco

Antonio José de Souza Belens é citado como um nome ilustre na obra de Goes
Calmon na década de 1870-1880. O seu inventario. aponta também para outras atividades
além da comercial. como os investimentos em capital financeiro.” Tinha conta na Caixa
Monte Socorro e no Banco Commercial da Bahia. possuia a¢des nas Companhias Tram
Road Nazareth, Cia Plano Inclinado do Pilar. Cia Unido Fabril da Bahia. Cia Ferro Carril
de Ondina.

A sua firma comercial. a Belens Costa & Cia era a responsavel pelas transages
comerciais. Porém, grande parte de sua renda advinha do aluguel de casas e do mercado ¢
trapiche. Possuia o ‘Grande Mercado’ (antes Mercado do Ouro). situado na freguesia do

Pilar e o trapiche Aroldo (antigo trapiche Andrade). Os trapiches eram de importncia

7 O couro referido no documento wio possuia 0 carier de mercudoria, mas sim na fungdo de proteger ¢
¢ncobrir a came seca.
“ MATTOSO. op. cit.. 1978, p. 244.



86

fundamental na economia baiana, visto que serviam de armazenamento de mercadorias e
representavam uma alternativa de enriquecimento para muitos comerciantes que alugavam
seus trapiches.

Os trapiches aumentaram em ntimero, ao longo do século XIX, como
decorréncia da intensificaciio do comércio internacional e regional.
Normalmente encontravam-se abarrotados de produtos tradicionalmente
destinados a exportagiio e os produtos importados. Definitivamente, a expansiio
do comércio internacional reforcou no processo de entrada e saida de
mercadorias, transformando-o eme elemento indispensivel A continuidade das
transacdes comerciais.”

Aparece ainda. no inventario, gastos em material e operarios na obra do trapiche,
bem como da construgdo da ponte sobre o mar. em plantas. licenga. madeiras ¢ mio de
obra. Souza Belens unia. assim, dois ramos altamente lucrativos — o de comerciante
internacional e o de trapicheiro.

Sua participa¢do no comércio com o Sul pode ser encontrada no periddico O
Commercial, publicado na Bahia durante os anos de 1882 e 1888. Aqui destaca-se a
presenga de outros negociantes que predominaram o cenario dessa segunda metade do
seculo XIX. como o Joaquim Pereira Marinho.

Xarque

Existencia a bordo em 9 do corrente
Do Rio da Prata a Marinhos e C.
o Marinho 11 — 216,800 kg

a Magathiies e C.

e Laiza - 75.000 kg

¢ Posistivo — 171.000 kg

a Antonio José de Souza Belens
¢ Catalina - 56.000 kg

¢ Pedro Maristany — 183.700 kg
a Fernandes de Mesquita e C.

e Maria Zaris — 183,700 kg.”

o

:" APEB. Se¢lo Judicidria. Inventirio de Antonio Jos¢ de Souza Belens. n'. $2033/2504/24.
. ROSADO. op. cit.. p. 8$4.
* APEB, Jomal O Commercial, HNO5/1882,
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Os outros negociantes, como Manoel José Bastos, Franscisco Cardoso ¢ Silva, Jos¢
Rodrigues da Costa e Raymundo Pereira de Magalhdes aparecem muito esporadicamente,
tanto nos mapas de saida de e entrada de embarcagdes, quanto nos periddicos de circulagdo
local. Uma dificuldade ja apontada de aprofundar os dados a respeito dos mesmos foi a ndo
localizagdo do inventario ou testamento no Arquivo Publico do Estado da Bahia desses
comerciantes.

No ano de 1860. a Alfandega da Bahia expedia ao presidente da Provincia uma
recapitulagdo da importagdo na Bahia durante a década passada. Ela € muito interessante
porque aponta a dependéncia externa da Bahia em relagdo aos géneros alimenticios.
demonstrando o aumento da entrada de embarcagbes dos portos estrangeiros e revelando
um dado novo: o incremento da navegacdo a vapor, especialmente com a criagio da
Companhia Baiana de Navega¢do a Vapor em 1859, dinamizando o comércio local e
externo e alterando as relagdes tradicionais de trabalho e de tempo. a despeito, por
exemplo, da maior velocidade adquirida pelas embarcagdes a vapor. Mesmo assim. a
navega¢io tradicional continuou sendo utilizada ainda por muito tempo. como ji
verificamos na documentagdo pesquisada. As cidades platinas também sentiriam os efeitos
da navegagdo a vapor, que paulatinamente substituiram as embarcagdes a vela. que desde o
periodo colonial haviam exercido um papel importante para a dinimica local.

Segundo Cristiana Lyrio “o contrabando de africanos. entre 1830 e [850. foi
responsavel pela orizem da maior parte das fortunas baianas neste periodo™. ™ E muito
provavel que a manutencio dessas fortunas. apds a interrup¢dio forgada do trafico
internacional. advinha dos investimentos de parte desses comerciantes no comércio da

came de charque, o que de certa forma mantinha ainda os vinculos com a escraviddo. uma
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vez que o destino desse produto era a alimentag3o de escravos e da populacdo pobre. negra

¢ mestiga.

Com a aboli¢do da escravatura, ndo se tornava necessario a preocupa¢do com a
alimentagdo escrava. Buscou-se alternativas, principalmente com o aumento das estrada de
ferro e rodagem para o interior baiano, como a comercializagdo da carne de sertdo.
manufaturada nas regides de Feira de Santana. Jacobina e alto Sdo Trancisco. Dai por
diante, o charque platino perdia mercado consumidor para os produtos do sertdo, sendo a
came de charque transformando-se em sindnimo de carne-de-sertdo ou seca.

Para os comerciantes. cabia ainda se expandirem para outros ramos, como o setor da
nascente indistria, tendéncia ja identificada para alguns dos comerciantes com o Prata. e
que seguiria com investimentos na tentativa de diversificagdo, face as crises do agticar e da
mio-de-obra pela qual esses negociantes tiveram que enfrentar a partir do final do século

XIX.

" XIMENES. op. ¢it. p. 122,



CAPITULO HlI

0S CIRCUITOS EPIDEMICOS NA BAHIA E NO PRATA

=0 colera sc transformou em obsessdo... Parou d¢
chofrc como havia comegado. ¢ nunca s¢ soube o
namero de suas vitinas. ndo porque fosse impossivel
cstabclect-lo. ¢ sim porque uma de nossas virtudes
corriquciras cra 0 pudor das proprias desgragas™.
MARQUEZ. Gabricl Garcia. O amor nos tempo do
colera.

O presente capitulo busca analisar as epidemias da segunda metade do século XIX
integrando-as num circuito maior de duas regides: a Bahia e o Rio da Prata. Certamente
outras interse¢des podem ser realizadas, haja vista a amplitude do fenémeno provocado
pelas epidemias. todavia interessa-nos essas duas regides. especialmente no que se refere as
relagdes e aos problemas econdmicos decorrentes da existéncia de epidemias em uma e
outra regido.

Estudar a segunda metade do século XIX desconsiderando as epidemias torna-se
impossivel. pois os problemas de saide publica se constituiam em uma das maiores
preocupag¢des das autoridades médicas e administrativas na América Platina. As doencas
epidémicas ateé o final do século XIX ndo possuiam nenhum parecer definitivo. nem de sua
prevengdo e, muito menos. da sua cura. Eventos recidivantes até o final do século XIX,
causaram medo e inseguranga nas populagdes. das classes mais abastadas as mais
miseraveis, nivelando as expectativas de vida. numa sociedade ainda sem os conhecimentos
de higicne e saude piblica.

Outra regra sem excecilo: as epidemias saltam a pés juntos de uma massa

para outra massa de homens.... Da India, a célera que ai existia em estado
endémico generaliza-se na Peninsula em 1817, depois transborda desses
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limites, elevando-se i altura de uma violenta e temivel pandemia, que se
estende em breve i Europa.’

A América foi o tltimo continente a ser atingido pelo colera morbus e num
momento em que a doenga ainda ndo tinha sido diagnosticada corretamente pela medicina
da época. o que s ocorre nos finais do século XIX e inicio do século XX com os avangos
do estudo dos microorganismos e da epidemiologia.

Desde o periodo colonial, as epidemias ja significavam graves transtornos a vida das
comunidades. A historiadora Roseli Santaella aponta intersegdes de outras epidemias que
chegaram a atingir as duas dreas. Informa. ainda. sobre a presenga de pestes de sarampo ¢
variola na regido de Potosi. no século XVI. que levara a2 morte grande nimero de nativos.
causando desestabilizagdo da mdo-de-obra. A autora relata a solugdo dada pelo presidente
da Audiéncia de Charcas. através do tratico de africanos vindos, principalmente, das
regides de Pernambuco e Bahia.

Para remediar a falta de bragos nas minas. dizia ser conveniente a utilizaciio de

negros do Brasil. Apontava como principal vantagem o fato de serem mais

fortes que os naturais. Além disso. a pouca distincia por mar entre o Brasil e

Buenos Aires facilitaria a viagem.2

Os acontecimentos das epidemias podem ser analisados de diversas perspectivas.
Consideraremos aqui o impacto das mesmas nas relagdes comerciais entre a Bahia e o
Prata, a partir da analise dos relatorios dos Presidentes de Provincia da Bahia. no que
concerne & importagao e exportagio de mercadorias. da tala das autoridades da Junta de
Inspegdo de Saiide no Porto de Salvador, da Gazeta Médica da Bahia. do periddico platino

Comercio de Plata e da bibliografia rio-platense sobre as epidemias.

'BRAUDEL. Fernand. Civilizagio material ¢ Cupitalismo. Lisboa: Edigdes Cosmos. 1970, p. 64,
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As epidemias da febre amarela (1849-50) e do colera morbus (1855-56),
contribuiram para a crise econémica vivida na Bahia, que devem ser analisadas no contexto
das relagdes entre as duas regides. Trabalhos sobre a epidemia na Bahia’ apontam para a
importincia do evento e suas consequéncias desastrosas, porém sem estabelecer ligagio
com as regides do Prata.

O colera morbus ocorreu na Bahia, no periodo que vai de 1855 a 1856, trazido pelo
navio “Imperatriz” do Para, onde causou centenas de mortes, sendo que esta foi a segunda
provincia a ser atingida pela moléstia. depois do Pard. Os estudos apontam para uma
pandemia, visto que o colera tinha devastado quase todos os continentes. O porto era, entdo.
além de ponta de entrada de muitas mercadorias, entrada de graves enfermidades através da
circulagdo de marinheiros de varios navios nacionais e estrangeiros, decorrente,
principalmente. das péssimas condi¢des de salubridade das embarcagdes. Todas a
epidemias que atingiram a Bahia no século XIX, sem excegdo, adentraram pelo mar e dai
até os bravios sertdes.

As enfermidades eram uma das causas de maior preocupagdo da gente do mar, como a
constante incidéncia do escorbuto, doenga provocada pela caréncia de vitamina C no
organismo. principalmente nos tinais do século XVIII. levando a morte varios marinheiros.
Somente mais tarde. com o descobrimento da relagio da enfermidade com a falta de
vegetais e frutas frescas é que se conseguiu um certo controle da mesma, melhorando a
qualidade dos alimentos levados para a tripulagdo. Outro problema grave. que ndo tinha

relagdo direta com a qualidade das embarcagdes foi a sifilis, doenga venérea causada

* STELLA. Roscli Santaclla. Entre a situagdo Jegal ¢ a de fato: o coméreio de Buenos Aires com o Brasil no
§éculo XVI. Cuadernos del Sur -Universidade Nacional del Sur. Bahia Blanca. n°26. p. 16-32, 1996,

* DAVID, Onildo Reis. O inimigo invisivel: cpidemia na Bahia no século XiX. Salvador: EDUFBA/ Sarah
Letras. 1996,
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principalmente pela promiscuidade dos marinheiros, enfermidade também praticamente
incontrolavel na época.

A cidade da Bahia estava, assim, continuamente exposta as moléstias pelo constante
movimento do seu porto, ao mesmo tempo em que n3o possuia infra-estrutura para receber
os muitos marinheiros que desembarcavam contaminados por todo tipo de doenca, a
exemplo de todo tipo de “febres” que constantemente apareciam nos jomnais médicos do
periodo.

Na documentagido da Marinha ¢ grande a ocorréncia de pedidos de capitdes e
marinheiros para desembarcarem por motivos de doenga. sendo encaminhados para a Santa
Casa de Misericordia. o Hospital da Marinha, o Sao Cristovao dos Lazaros (que era para
atendimento dos feprosos), o Hospital de Mont Serrat e o Hospital Militar, sendo este
restrito aos militares.”

Mesmo com a crise econdmica vivida pela Bahia na segunda metade do século XIX,
advinda do crescente declinio da mio-de-obra escrava e da crise agucareira com a
substitui¢do e expansio da lavoura cafeeira no Rio de Janeiro e em Sdo Paulo. sexundo Rita
Rosado, Salvador,

Cidade intermediiria entre os interesses dos grupos capitalistas externos e da

comunidade produtora e mercantil local, Salvador, através do seu porto.

conservou significativa importincia regional. Fosse para prestar socorros.
comercializar ou contrabandear, a importancia geogrifica e estratégica do

porto fez de Salvador cidade-comercial e ofereceu oportunidades lucrativas a
comerciantes estrangeiros e brasileiros.’

As ruas de Salvador eram sujas e irregulares, as casas sem abastecimento proprio de

agua e mal ventiladas. As inundagdes periddicas, a proximidade dos pantanos, os enterros

* Ibid.. p. 53.
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nas igrejas favoreciam as teses miasmaticas dos médicos baianos. Para os médicos “a
decomposigio de cadiveres produzia gases que poluiam o ar, contaminavam os vivos.
causavam doengas ¢ epidemias".6

Para a regido do Prata, em especial na cidade de Buenos Aires. o quadro ndo diferia
muito, com habitagdes incdmodas.-insalubres e perigosas para a Assisténcia Publica. que
implantou um corpo de desinfetadores para serem responsaveis pela higiene de casas
contaminadas por doengas ¢ epidemias.’

Segundo Onildo Reis “o colera foi certamente o maior desafio enfrentado pelo saber
médico baiano no século XIX™, visto que esse saber ainda nio havia sido sistematizado
para que se tomassem as medidas eficazes de combate a epidemia. Foram instalados em
toda a cidade postos sanitarios. onde médicos ¢ estudantes da Faculdade de Medicina
atendiam os doentes. Ocorreram visitas domiciliares de médicos. publicagdes de instrugdes
sanitarias e vigilancia no porto com as quarentenas.

No meio médico-sanitario ocorriam discussdes a respeito da validade do uso da
quarentena como meétodo preventivo. Os médicos que acreditavam no contagio tavoreciam
essa medida. isolando os navios que chegavam e os marinheiros a bordo eram
encaminhados principalmente para os hospitais mais distantes do centro das cidades: em
Salvador. o Lazareto do Bom Despacho; e, em Montevidéu, a Ilha das Flores.

A maioria dos médicos baianos aderiu a teoria dos miasmas, acreditando que a

alteragdo do ar que resultava da decomposigdo de matérias orgdnicas gerava gases putridos

*ROSADO. Rita de C. Suntana de Carvalho, O porto de Salvador modernizagio em projeto: 1854/1891,
Dissertagdo (Mestrudo) - Faculdade de Filosofia ¢ Ciéncius Humanas, Universidude Federal da Buhia.
Salvador, 1983.

° REIS. Jodo José. A Morte é uma festa: ritos fincbres ¢ revolta popular no Brasil do século XIX. Sdo Paulo:
Companhia das Letras, 1991, p. 247.
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€ que esses gases causavam as doengas. A quarentena inclusive, que contrariava esse
principio era. além disso, altamente prejudicial ao comércio porque afastava os navios que
nio estavam suspeito de colera, mas que deviam se submeter 3 mesma. Essa defesa faziam
também os comerciantes, que lutavam a todo custo para que as quarentenas ndo fossem
utilizadas nos portos. Além desses. os diplomatas ingleses também se declaravam contra as
quarentenas, especialmente na ocorréncia da epidemia de febre amarela. pois queriam ver
seu comércio livre no Brasil. Como destacou Sidney Chalhoub, “os diplomatas britanicos
declararam ao govemo brasileiro, com a tleuma do costume, que as quarentenas eram
prejudiciais ao comércio e intiteis contra a febre amarela™ *

Além da polémica acerca dos procedimentos de cura das epidemias. muitas
autoridades sanitarias - da Bahia e do Prata - silenciaram-se quando do inicio do
aparecimento das primeiras mortes, objetivando ndo propagar uma imagem negativa de
suas distintas regides para os comerciantes estrangeiros e para os primeiros imigrantes que
ja chegavam na América. Em muitos casos. essa omissdo decorreu em um atraso nas
providéncias necessarias para o combate das epidemias. Advém ainda. do fato de terem
forjado explicagdes raciais para o surgimento das epidemias de colera morbus e febre
amarela, que ver-se-a mais adiante. A Gazeta Médica da Bahia relata o caso dos médicos
argentinos.

Nos circulos medicos se dizia em segredo ao ouvido. com todo o cuidado:

“Temos a febre amarella entre nés”; mas niio foi senfio para o fim do mez.

quando ji tinham cabido duzentas victimas, pouco mais ou menos. que

atreveu-se alguem a dar o alarma. Ainda entfio alguns medicos contradisseram
0 rumor, e para confortar o espirito publico, disse um d’elles: “niio ¢ nada: é

ALVAREZ, Adriana. Resignificundo los conceptos de la higiene: ¢l surgimicnto de wia autoridad sunitaria
en ¢l Buenos Aires de los iios 80. Revista Manguinhos - Histéria Ciéncias Sudde, Rio de Janciro. vol. V1.
n°. 2. p. 293-314. julho-outubro, 1999
“l CHALHOUB. Sidney. Citdade Febril: contigos ¢ epidemias na Corte [mperial. So Pawto: Cia das Letsus,

996. p.68.
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apenas a queda da folha, a estacio doentia; nfio nos devemos surprehender de

ver a mortalidade algum tanto acima da media”.

Pouco depois medicos de todos os calibres discutiram a natureza da epidemia;

declaravam uns que era febre amarella, outros que era typhoide e outros fypho

ictheroides; etc.. Os cadaveres iam sendo enterrados com todos esses

diagnosticos escriptos nas guias, e o povo ia continuando a morrer cada vez a

mais e mais. O conselho de Hygiene niio fez logo publicar instrucées sanitarias.

e nenhumas providencias eram tomadas officinlmente para niio assustar o povo

com dizem nesses casos.

Porém. além dos fatores economicos e ideologicos. n3o se pode esquecer do real
pinico em que viviam também as autoridades de saide Jean Delumeau destaca que
“médicos e autoridades procuravam entdo enganar a si mesmos. Tranqiilizando as
populagdes. tranqiiilizavam-se por sua vez”." Essa pratica da nio divulgagio das epidemias
insere-se num contexto mais amplo de puni¢do ¢ medo em que viviam as populag¢oes
ocidentais cristas.

Ao tempo em que se registra a assinatura dos tratados de comércio ¢ navegagdo
entre o Império e as republicas platinas. as epidemias surgiam e assustavam o comércio. Os
navios que chegavam da Bahia em Montevidéu. por exemplo. ficavam de quarentena, um
dos procedimentos tomados pelas autoridades sanitarias. As embarcagdes abaixo. chegadas
ao porto do Buceo, em Montevidéu. provenientes da Bahia, provavelmente estava sob
vigilancia sanitaria em fungdo da febre amarela de 1850 e do colera morbus em 1855-560
que assolavam a provincia:

Bahia, el 7 de junio, barca inglesa Ann Baldnein, 280 ton. capitan Philip

Farley, 13 trip., a la ordem, com 284 pipas vino tinto, 6 medias id, id, 2

cuarterolas id. id., 2 id vacias. 112 pipas cafia, 20 fardoes tabaco. 3 cajas

cigarros, 1700 cajoncitos id. Queda en cuarentena.
Fundecaron fuera del puerto — dia 10

? Guzeta Médica da Buhia, n. 122, 31/08/1872.

" DELUMEAU. Jean. Histéria do medo no Ocidente: 13%41-1800, Sdo Paulo: Companhia dus Letras. 1989,
. 118,

R BNU. Comercio del Pluw. 03/07/1850.
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Bahia, ¢l 19 del pasado, polacra sarda Felicia, a De Lasla Hermanos y Ca com
cargamento jeneral: quedo en cuarentena.

Bahia, el 20 del pasado, polacra brasileiia Marinho, 261 toneladas, capitan José
Martinez da Silva, 14 tripulantes. A Felix Buxarco, com 186 pipas aguardiente,
165 barricas azucar blanca 62 id. terciada y 1500 rajas leiia. Queda em
qunrcnlena.u

Fundearon (uera del puerto

Bahia el 19 de pp. Bergantin brasileio Navegante consignado a J. Cablis com
cafia y azucar, quedo puerto em observacion sanitaria,"

A chegada da noticia da epidemia em Montevidéu ampliava as praticas de carater
preventivo. As autoridades sanitarias orientais chamavam de plano defensivo uma série de
instrugbes para o melhoramento das condigbes higiénicas na cidade. E, segundo os
mesmos. teria sido esse plano que manteve o pais, por um certo tempo, longe das epidemias

Al finalizar el afio de 1835 aparccieron en las fronteras de Rio Grande algunos
casos de colera. Ya en otras provincias del Brasil habia estallado la epidemia.
La Junta de Higiene se puso a a la obra en el acto. Trazé un plan defensivo de
cuarentenas y desinfecciones, expidié un pliego de instrucciones a la poblacion
encaminado a obtener el mejoramicnto de las condiciones higiénicas, y dividio
la ciudad de Montevideo en siete distritos a cargo de inspectores habilitados
para formar en cada manzana una comission seccional encargada de vigiar al
aseo interior y exterior, auxiliar a los pobres com alimentos, ropas y medicinas.
fomentar la asistencia escolar y promover el concurso popular para el
estabelecimiento de nuevas escuelas. Esse plan tan sabiamente combinado en el
que estaba la concurrencia de los nifios a las escuelas como medio de
mejoramiento higiénico, dio excelentes resultados, pues la ciudad se vio libre
del conlngio."

As epidemias prejudicavam o abastecimento nas cidades portudrias. que muitas
vezes dependiam da impontagdo de alimentos para suprir a populagio local que nio os

produzia em quantidades suficientes. sendo o caso de Salvador. recorrendo sempre a

importagdo tanto do seu interior. quanto de outras provincias e paises.

:‘ BNU. Comercio del Plata. [ 107/1850.

,“ BNU. Comercio del Plata. 14,05/1853.

' BNU. Comercio del Plata. §7/%9/1857.

“ ACEVEDOQ. Eduardo. Anales Histéricos del Uruguay, Montevideo. Barreiros y Ruamos, vol. 1L 1934,
Pp.587-588.
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No momento das epidemias na Bahia, a circulagdo no seu porto ficava muito
comprometida, em fun¢do dos navios evitarem atracar nos portos infectados. E os servigos
de higiene e saude do porto tentavam, muitas vezes em vio, retardar os efeitos das doengas.

Para evitar o contagio tornaram-se as providencias possiveis, referidos pelo

digno inspector de saude em seu relatorio. O servigo relativo a saiide dos portos

tem continuado a seu feito, em geral, de modo irregular e incompleto pela sua

mid e deficiente organizagdo, pela falta que tanto se sente de meios

indispensaveis.’®

Portanto, as condigdes de salubridade e higiene nos portos pouco havia se
modificado. A modernizagio portuaria, que so se inicia no final do século XIX. tantas
vezes clamadas pelos comerciantes, também eram solicitadas pelas autoridades sanitarias.

que visualizavam os portos como éareas de grande risco para a contaminagio e propagagio

de todo o tipo de doengas.

3.1 Epidemia e alimentagiio: intersecdes.

“Bom cstémago ¢ ventre-livre — um patnménio. A
vida ¢ boa ou nul. faz rir ou faz chorar, conforme a
digesilo ¢ conforme o jantar. Toda filosofia. pode
cré-lo doutor. ou trislonha. ou risonha. ou alegre. ou
sombna. deriva em nos. tdo orgulhosas criaturas, do
gastro-intestinais combinasdes obscuras.”™
JUNQUEIRDO. Guerra apud QUERINO. Manocl. A
arte culindria na Bahia

O abastecimento de carne para a Bahia dependia. em grande parte. do sul platino -
Rio Grande do Sul. Montevidéu ¢ Buenos Aires. Esse é o produto norteador das relagdes

comerciais nessas regides. Ele compunha, pelo menos, quatro fatores essenciais durante a

segunda metade do século X1X: prego baixo. boa conservagdo, praticidade no transporte ¢

'* Gazeta Médicn do Bahia. 0 122, 31/08/1872,
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grande mercado consumidor. Junta-se a isso o fato de ser um alimento ja de muito tempo
incorporado no cotidiano das populagdes do Império e das republicas platinas.

Alimento tradicional, a carne constitui 10 mesmo tempo um critério essencial
para o estabelecimento do nivel de vida da populagio, sendo que a tendéncia i
diminuicio ou elevaciio de sua taxa de consumo é considerada como muito
significativa.... Em 1838, era possivel distinguir um conjunto de paises grandes
consumidores de carne, cuja ragio diiria por individuo oscilava entre 100 e
200 g. tratava-se dos Estados Unidos. da maioria dos paises da Europa niio
mediterrinea e de um certo nimero de paises da América do Sul, importantes
produtores de carne.'’

Num trabalho sobre as charqueadas, Paulo Xavier fornece o depoimento de um
viajante no Prata acerca da confecgdo da came charqueada.
Cortada a carne em mantas largas e delgadas se depositavam sobre couros,
cobrindo-as com uma leve camada de sal; repetia-se a opera¢iio com novos
pedagos de carne, colocando-se os couros um sobre o outro, em forma de pilha.
Depois de algumas horas e, havendo as carnes perdido parte do liquido,
colocavam-nas ao sol durante virios dias. tendo a preocupaciio de recolhé-las a
noite. Colocavam-nas em pilhas, novamente, comprimindo-se com algum
objeto pesado para espremer, convenicntemente. Por altimo, as mantas se
expunham, outra vez, a0 ar e a0 sol.'
A carne de charque nio era recomendada na dicta alimenticia elaborada pelos
médicos baianos. Segundo os mesmos. a populagdo deveria evitar alimentos rangosos e
gordurosos. dando preferéncia a carne verde. A entrada e saida de navios no porto de

Salvador no periodo das epidemias tomam-se bastante resumida. afetando o fornecimento

de produtos (carne. farinha. outros) na cidade e desencadeando uma revolta no inicio de

" FLANDRIN. Jean-Louis: MONTANARI. Massimo {dir.). Historia da Alimentagdo. Sdo Paulo: Estaclio
Liberdade. 1998,

¥ MILLAU., Francisco. Duscricion de la provincia de la Plata. 1772, Apud: XAVIER, Paule. Charqueadas —
prineira industria do sul da Anwrica. Revista do Instituto Histérico ¢ Geogrifico do Rio Grunde do Sul.
Porto Alegre. n° 131. 1995,
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1858 denominada como o motim da “came sem osso e farinha sem carogo™” em que os

revoltosos se queixavam do alto prego e da ma qualidade das mercadorias. A came referida
nessa revolta era a verde, visto que estava sendo recomendada pelos médicos. passando a
ser muito procurada pela populagdo e seu preco manipulado pelos comerciantes e
atravessadores.

No relatério da Comissio de Saide da Divisio do Segundo Distrito Naval de
Salvador, em 1863, ano em que o colera morbus rondou novamente a cidade com a chegada
da epidemia na provincia de Sergipe, recomendava-se para a alimentagio dos marinheiros

que em tratando-se das causas preventivas de uma epidemia, as populacdes niio

devem bruscamente alterar seus habitos e costumes, com tudo. acha prudente
que, logo que se desenvolva entre nés o cholera-morbus. as guarnigdes facam
completa abstencio do feijio, da carne secca, e do bacalhdu, sendo substituidas
pelo arroz, e carne verde, afim de que, em consequencia de uma alimentaciio

menos assimiladora, o estomago niio encontre nunca embarago em digerir o

bélo alimentar.*

Certamente essas recomendagdes alimenticias desestabilizaram o comércio entre a
Bahia e o Prata. Mesmo caracterizado como um habito alimentar consolidado entre a
populacio pobre da cidade. fazem-nos pensar que momentos de medo como os da epidemia
mudavam em muito o comportamento das pessoas.”' Camara Cascudo. em seu estudo
classico sobre a alimenta¢io no Brasil. destaca a importancia do charque na dieta dos
€sCcravos.

A comida dos escravos era a mesma das classes mais humiides e pobres do

Império. Apenas era mais regular, didiria, segura em sua limitagdio e com
possibilidades ocasionais de melhorias festivas. Vluito mais carne-seca que

' Para maior aprofundumento no tenu ver o trabalho de: REIS. Jodo Jos¢ ¢ AGUIAR. Mircia Gubricla D.
de. “Came sem 0ss0 ¢ farinha sem caroqo™: O motim d& 1838 contra a carestia na Bahia. Revista de Historis
;'Uni\crsichdc de Sdo Paulo, Sdo Paulo. n. 135. p. 133-160.1996.

-, APEB. Séric Suide ~ Célera Morbus, nuigo 5367, 05/04/1863.

* Vide no trabatho d Onildo Reis a accitagio da populagio dos enlerros nos cemilérios apos os ciclos
cpidimicos.



carne fresca, verde, dos acougues. Farinha e milho. Peixe, quase tolza;lmentc

salpreso. Alimentos mais cozidos que assados, ao inverso dos indigenas.

A intervengdo nos habitos alimenticios da populag3o provocada pela epidemia do
colera nos reporta para esse consumo de carne entre a populagdo escrava e pobre nas
regides escravistas. Ocorreram tentativas no sentido de ampliar o mercado consumidor para
a Europa. porém a justificativa aprescntada para o fracasso das exportagses de charque para
aquele continente foi a de que o paladar europeu era muito refinado para um produto cuja
aparéncia e sabor ndo se apresentavam tentadores.

El tajaso como alimento, triunfé en aquellas poblaciones que no poseian un
gusto tan evolucionado como el curopeu y que aunque lo hubieran peseido,
como no ernm consumidores comunes, sino esclavos alimentados por amos, no
hubieram podido imponer sus preferencias. Que los brasilefios y cubanos lo
siguieran consumiendo después de abolida Ia esclavitud no prueba nada contra
este aserto: simplesmente reafirma la fuerza dei hibito que es muy notorio en
1a alimentacion **

A conjugagdo entre alimentagdo e epidemia esta intimamente relacionada com os
impactos sofridos no comércio baiano e platino no final do século X1X. Indicagdo acerca
desse refreamento econémico encontra em grande parte da bibliografia consultada. porém

ainda sem analisar em dmbitos maiores. como as consequéncias diretas na populagdo em

geral ¢ a diminuigdo da otertas de alimentos basicos na sua alimentagdo.

3.2. Comércio e epidemia.
A epidemia do colera morbus no Rio da Prata alcangou principalmente o porto de

Buenos Aires e as cidades ribeirinhas argentinas, trazida para a regido no decormrer da

= CASCUDO. Luis &1 Camart. Historin du alimentagio no Brasil. Belo Horizonte: Editors latiaia: Sio
g.mlo; Ed. & Universidide de Sido Paudo. 1983. p. 240.
BARRAN, J. P. Histéria rural del Uruguay moderno. Montevidéu: 1967/78, p. 114-115.
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Guerra do Paraguai®* entre 1865-1870, assombrando a Bahia e a prépria regido platina,
fazendo com que fossem criados varios outros mecanismos para evitar a propagacio da
mesma. Montevidéu ficaria livre da epidemia até 1886, como veremos adiante.

Nesse periodo, exatamente porque o Rio da Prata se tornou local de manobras
militares da guerra. da entrada e saida de armamentos. mantimentos, soldados e dos
cadaveres dos milhares de mortos - que eram jogados nos rios que desembocavam na bacia
do Prata - as comunidades que viviam a sua margem e de seus afluentes bem como a
populagio dos portos acabaram ficando suscetivel aos circuitos epidémicos.**

No periodo da Guerra do Paraguai, doengas como a variola, febre amarela ¢ o cdlera
morbus assolavam os soldados. devido a grande quantidade de chuvas e a regido pantanosa
favoreciam a propagacdo das epidemias. Uma outra forma de propagar essas epidemias
eram os transportes de mantimentos e armamentos para os soldados. Acusa-se a entrada do
colera em 1866 no acampamento do Curuzi a um transporte de guerra procedente do
Brasil*®. Em depoimento de Dionisio Cerqueira, ele declara que “a colera-morbus ceifava
vidas aos montdes em Curuzu. onde estava o 2° Corpo do Exército... E o terrivel flagelo dos
exércitos matava as cegas e cada vez mais.” Ainda destacava que os soldados continuaram
bebendo da agua contaminada pelos cadaveres dos coléricos.””

Segundo Eduardo Acevedo. um jornal argentino da época da guerra “El Siglo”
comentando os niimeros de monos na capital Buenos Aires, que

Es sensible que esas cifras que Ia alianza com el Brasil nos cueste no solamente
tanto sacrificio de hombres y de dinero, sino que también le debamos es

2 LUNA. Felis. Breve historin de fus argentinus. Bucnos Adres: Editorial Plancta. 1993,

* Consta sinda na historiografia platina que foram os soldados brasifeiros que trouxcram o colera para os
campos de batalha.

2 ACEVEDO. op.cit.

© CERQUEIRA. Dionisio. Reminiscéncias da Campanha do Paraguai. Rio de Jancito: Bibliotecu do
Exército. 1980,
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horrnble flagelo desconocido hasta hoy en las repiblicas de la América del

Sur.™

Portanto, a guerra do Paraguai traria para o Império e para as republicas ndo so
problemas de fronteira e de diplomacia. mas questdes de saide puablica. a ponto de
mobilizar os médicos das duas regides na busca de solugdes para problemas tio urgentes e
devastadores. No pos-guerra podemos visualizar esse outro intercimbio. ampliando as
relagdes ja antigas de comércio e navegagao.

Juntamente com o final da Guerra, voltavam os sobreviventes “voluntarios da
Patria” para a sua terra natal. Vinham muitos amputados e infectados por varias doen¢as
adquiridas nos campos de batalha. Merece especial atengdo o colera, a febre amarela e a
variola, que dizimaram muitos combatentes mesmo no periodo da guerra.

As recentes epidemias de célera, febre amarela, variola, entre tantas outras,

chamavam a atencfio para a “missio higienista® que se reservava nos médicos.

Além disso, com a Guerra do Paraguai, afluiam em massa doentes e aleijados

que demandavam a atuagiio imediata de um corpo de cirurgides... Por fim.

crescia a apreensio médica frente ao fenémeno das doengas consideradas
endémicas entre certa populagiio de imigrantes.”

Na Gazeta Meédica da Bahia,* em 1878, um importante médico argentino trocaria
muitas informagdes com os médicos baianos. O Dr. Emilio R. Coni era o redator principal
da Revista Medico-quirurgica de Buenos Aires e buscava através da divulgagio dos seus
trabalhos o lugar de membro correspondente estrangeiro nesta publicagdo. Seu primeiro

trabalho recebido “*Apuntes sobre la estadistica mortuaria de la cuidad de Buenos Aires

desde el afio 1869 hasta 1877 incluso, seguido del movimento de los hospitales y hospicios

- = ACEVEDO. op. cil.. p. 497-498. .

SCHWARCZ. Lilia Moritz. O espeticulo dius ragas: cientists. instituigdes ¢ questdo mcial no Brasil -
lb70- 1930. S0 Puulo: Companhia dus Letras, 1993, p. 198,

* Criado em 1866, publicou mensaimenme aié 1930, Similures a este. existiram em viirias partes Jo Brusil.
Rico em informagdes de saude piblica. publicava constantemente artigos médicos sobre as epidemias.
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cn 1877, y de un estudio sobre el clinica” buscava um estudo comparativo com as
provincias do Império. E segundo as observagies feitas pela Gazeta Médica “suas
deducgdes sdo as melhores guias para a hygiene publica”, a preocupagio mais recorrente da
época. Percebe-se a gravidade da situagdo pois o trabalho do referido médico foi enviado
para a biblioteca da Faculdade, para consulta dos alunos.

Ao lado dos trabalhos na drea de epidemiologia (que traziam nocdes bisicas de

como distinguir os doentes infectados e tratar deles), toma forca uma série de

ensaios que tinham como meta prevenir a doenca antes mesmo do seu

aparecimento. Essa é a época dos grandes projetos de saneamento que invadem

dos lares as igrejas, dos portos as escolas. I\enhum detalhe escapa. Prescrevem
hibitos alimentares, indumentdrias, costumes.”!

Vale observar essa circulagdo de informagdes entre as duas regides, especialmente
no ano de 1879, quando aiguns outros trabalhos do Dr. Coni foram divulgados na Gazeta.
A partir desse mesmo ano, principiava-se uma pratica que perduraria por muito tempo na
Revista, que era o recebimento de jornais médicos. nacionais e estrangeiros. em troca da
Gazeta Médica da Bahia. Constaria assim a Revista Meédico-Cirtirgica de Buenos Aires ¢
de alguns outros paises da América Latina. como Chile. Venezuela. Peru e Cuba. O Dr.
Coni cra ainda um dos representantes na reptblica argentina nas transformagdes em torno
da sadde publica. compondo, juntamente com outros médicos. uma equipe que buscava
modernizar a medicina nacional, entre os anos de 1879 a 1887.

El gobierno nacional y la municipalidad se hicieron cargo del saneamiento de

la ciudad financiando las grandes obras de extraccién de agua, de cloacas, de

pavimentacién y de vias piiblicas. Crearon una administracién de la salud, el

Departamento Nacional de Higiene (1880) y la Asistencia Pablica (1883), para

administrar los hospitales. los dispensarios. los asilos nocturnes y para

controlar las medidas de desinfeccion, de aislamiento, de inspeccién de los

domicilios y de vacunaclon. La primera estaba bajo Ia 6rbita nacional y la
segunda, municipal.”

- s SCHWARCZ. op. cit.. p. 207,
' ALVAREZ, op. cit., p. 297.
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As republicas platinas mantinham a imagem de salubres e limpas até a década de
1870. por ndo terem sido atingidas pelas epidemias anteriores, sc¢ considerando imunes as
mesmas, propagando inclusive na Europa os bons ares que circulavam naquela regido. onde
os imigrantes teriam as condigdes ideais para se estabelecerem.

Essa ideologia estava presente na Gazeta Médica da Bahia. Em 1871 um extenso
relatorio da Inspetoria de Saude Publica publicado no periodico divulgava dados
estatisticos da mortandade em Salvador, causada principalmente por “febres e beri-beri”.
Ao comparar essas estatisticas com outras capitais do mundo. a exemplo de Paris e
Londres. destaca “a de Montevidéo e Buenos-Ayres, cidades reputadas geralmente como
eminentemente salubres™’ Concluiu o relatorio reclamando do abandono vivido pela
salde publica na cidade e que s6 em tempos de epidemia a capital baiana recebia uma
aten¢do maior nas questdes de higiene e salubridade

O Jomnal Comercio del Plata, ironizava a situagdo do Brasil. ¢ como um “mal
pressagio™ anunciava em suas colunas maritimas: “Este horrible lagelo se ha hecho sentir
em el Brasil com sintomas ameaccadores. jPobre tierra tan maltratada por esas pestes!.”"
Até esse momento. a trajetoria das epidemias realmente se restringiam ao Império do
Brasil. Delumeau refere-se ao medo que se tinha em falar ou divulgar as epidemias:

Constata-se entdo, no tempo e no espaco, uma espécie de unanimidade na

recusa de palavras vistas como tabu. Evitava-se pronuncii-las. Ou, se eram

ditas no comego de uma epidemia, era em locuciio negativa e tranquilizadora

como *niio ¢ a peste propriamente dita’. Nomear o mal teria sido atrai-lo e

demolir a ditima muralha que o mantinha a distincia. Contudo, chegavii um

mome;lto em que niio se podia mais evitar chamar o contigio por seu horrivel
nome.”

-: Gureta Médica da Bahiy, n* 102, 31/ 1071871,
11 Idem. 03/04/1862.
** DELUMEAU. op. cit.. p. 119.



No ano de 1871, a Gazeta Médica da Bahia divulgava a chegada da epidemia de
febre amarela em Buenos Aires. num extenso relatério escrito por um médico baiano sobre

a epidemia que reinou na cidade de Buenos-Ayres em 1871, apresentado a S.

Ex. o ministro e secretario dos negocios do Imperio, o Sr. Conselheiro Joiio

Alfredo Correia de Oliveira, pelo Dr. Luiz Alvares dos Santos, professor da

botanica e zoologia do Lyceu da Bahia e de materia medica e therapeutica da

faculdade da mesma provincia.

Continha as informagdes do processo. desde a chegada da epidemia até o nimero de
mortos causado pela mesma até a data do relatorio. O Rio da Prata. finalmente, integrava-se
ao circuito epidémico com a febre amarela.

O periodico Jornal da Bahia também divulgava o inicio da epidemia na cidade de
Buenos Aires. numa coluna criada a partir do inicio da Guerra do Paraguai (1864-1870).
denominada “Noticias do Prata”. veiculando a seguinte informagdo: “Confederagdo

. . .

Argentina - continuavam-se a notar alguns casos de febre amarella na capital."

A Associagdo Comercial da Bahia também ficaria a par dos acontecimentos da
epidemia na Argentina. Criada em 1840, seus objetivos era o de promover os interesses do
comércio e da agricultura na provincia baiana através de representagdes junto aos poderes
instituidos. Porém. no estudo de Angelina Garcez ela avalia que

No desenrolar de sua historia, porém, a Associagio Comercial, suficientemente

fortalecida. restringia, em termos. os seus quadros s classes mais ligadas a

produciio e ao comércio das mercadorias, representando principalmente os

interesses do comércio exportador e importador, atendendo ao imperativo

econdmico de ser este setor o mais capitalizado entre todos os que compdem os
seus qundros.’x

*Idem. n. 125, 15/10/1872.
3 APEB, Jomal &1 Bahia, 20/04/1870,
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O assunto, portanto, foi divulgado e discutido entre os grandes comerciantes
baianos. principalmente os que possuiam comércio com o Prata. visto que sentiam os
efeitos econdmicos de perto da consequéncia dessas epidemias. Num relatorio da
Associagdo Comercial da Bahia aparece o interesse em auxiliar no combate a epidemia
reinante na Argentina, beneficiando. assim, seu comércio externo com essa regido.

Temos a honra de accusar a recepgiio do officio de V. Ex. de 8 do corrente.
pedindo-nos para promovermos uma subscrip¢io em favor dos infelizes
habitantes da republica Argentina, victimas de uma horrivel calamidade.
Esta Junta bem desejaria contribuir efficazmente para o fim humanitario para
que foi convidada, mas tendo-se antecipado o consul argentino e membro
d’esta Junta o Sr. Joaquim Elyzio Pereira Marinho, mui pouce poderi fazer;
com tudo nfio deixaremos de empregar todos os meios para obtermos alguns
donativos, niio s6 n'esta praga, como em outros pontos da Provincia, e para
esse fim ji temos dado algumas providencias.*’

A febre amarela teria chegado ao pais por “imigrantes desembarcados de Génova.
vindos na barca que tocara em Barcelona. cidade européia. onde a febre amarela irrompera
epidemicamente no fim do ano anterior”.* Esta epidemia foi mais divulgada na imprensa
medica do que a do colera. e porqué?

Como ja me referi, segundo as autoridades da época. essas duas doengas atingiam
camadas sociais distintas. A partir da década de 1870, varios acontecimentos iriam mudar o
curso do Império. Em 187! foi publicada na capital do Império a Lei do Ventre Livre,
preconizando o que aconteceria mais tarde com a aboligdo da escravidio. Desde 1850 havia

cessado o trafico de escravos no Brasil, comegando entdo a entrar na pauta das discussdes

dos deputados nas provincias e na Corte a substitui¢do da mao-de-obra escrava pela livre. O

" GARCEZ. Angelina Nobre Rolim. Associugio Comerciul du Buhin 175 unos: trujetorias ¢ perspectivis.
Rxo de Janciro: Editors Expressdo ¢ Cultura, 1987, p. 17.

Assou.x;lo Comercial da Bahia, doc. n. 14, 220571871,

*idem. n. 122, 3108/1872, p. 20.
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projeto de imigragdo européia era o mais cogitado e tdo logo iniciaram os planos, ja
entravam no Brasil algumas dezenas deles.

Quando desembarcavam nos portos brasileiros. muitos eram vitimados pela
epidemia de febre amarela. Estudos feitos na época concluiram que os imigrantes estavam
mais propensos a esse tipo de doenga do que a outras. Isso desencadearia nos governos
provinciais uma maior preocupagio no combate ao vamito preto. Interessava aos mesmos
sanar a referida epidemia, visto que os ideais de civilidade também passavam pela
importagdo de habitantes europeus, protétipos do desenvolvimento e civilizagdo.

No decorrer da década de 1870, a febre amarela tornou-se a questiio de saide
piblica no Brasil. Tal flagelo havia se constituido num dos principais

obstiiculos & realizagiio do projeto politico que estava gradativamente se

impondo aes coragdes e mentes dos fazendeiros brasileiros: a idéia era

enfrentar as incertezas do processo de emancipagiio dos escravos inundando o

mercado de trabalho com imigrantes europeus.

Essa importag3o ndo somente de imigrantes, mas de habitos e modas de Europa vio
se acentuar ainda mais com a inaugurag¢do de uma linha regular de navio a vapor entre
Liverpool. na Inglaterra. e o Rio de Janeiro a partir de 1850. E esses vapores possuiam
como parada obrigatoria o porto de Salvador Como ressalta Luiz Felipe de Alencastro. os
engenhos baianos s6 iriam conhecer o piano. “a mercadoria-fetiche dessa fase economica ¢
cultural” a partir de 1850. quando se intensiticariam essas relagdes. Informa esse mesmo
que esses vapores “saia sempre de Liverpool cada dia 24 do més para chegar ao Rio no dia

N . . . . 42
21 do més seguinte, continuando depois a viagem para o Prata”.

Na Bahia, o colera morbus se tornou endémico a partir de 1858, manifestando-se.

sobretudo, em marinheiros entre 1869 até 1879. Alastrou-se por todo o Reconcavo e ate

" CHALHOUSB. op. cit.. p. 89.
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uma parte do Agreste baiano, atingindo as populagdes dessas duas regides. Em 1874,
aparecia através de um comunicado da Inspetonia de Saide do Porto de Salvador a primeira
noticia na Bahia do colera morbus em Buenos Aires:

Tenho a honra de levar ao conhecimento de V. Excia que pus de observagiio o

vapor inglés Mensselin proveniente de Buenos Aires, porto infeccionado da

cblera morbus e por trazer a este vapor a carta suja. Outrossin dirijo-me a V.

Excia. para que se digne de dar as suas ordens ao Chefe da Estag¢fio para que

niio consinta a entrada das embarcacdes provenientes daquele porto para

ancoradouro sem que sejam previamente visitados por esta Inspegiio.”

Segundo a Gazeta Meédica, o porto da Bahia continuava exposto as moléstias. sem a
estrutura basica e sem a fiscalizagdo eficiente. apesar das constantes noticias de epidemias
nas diversas provincias do Império e do Prata. Faltava ao porto as reformas. tdo cm voga
nesse tinal de século. mas que s6 seriam efetivadas no alverecer do século XX, quando os
circulos epidémicos ja tinham devastado e ceifado a vida de suas popula¢des.

As embarcagdes procedentes de Pernambuco e Rio de Janeiro. portos

infectados, continuaram. e continuam a ter livre pratica, reforcando, por

consequencia, o foco ji existente. Carga, bagagens e passageiros, tudo. como
em tempos ordinarios, desembarca para a cidade, anda isenta, sem que se

preencha nenhuma das clausulas do regulamento sanitario. Eis aqui o que é

hoje na Bahia a inspecciio de saude do porto, isto é, pouco mais ou menos o que

tem sido sempre, pois niio ha exemplo de se ter evitado aqui a importagio de
neahuma molestia contagiosa trazida por via maritima."

Esse aviso vem. portanto. num momento em que o governo da provincia se
esforgava em combater e ndo consentir que a epidemia tizesse vitimas e prejudicasse ainda

mais a sua economia. A febre amarela que chegou na Bahia de 1849-1854, trazida pelo

brigue Brasil. proveniente de Nova Orleans e no Prata em 1871, continuava aparecendo na

> ALENCASTRO. Luiz Felipe. Vida privada ¢ ordem privada no Império. IN: NOVAIS. Fernundo A
(‘t‘:oord ). Historia da Vida Privada ro Brasil. Sio Paulo: Cia das fetsus. v. 2. 1997.
" APEB, Inspetoria de Saide do Porto, Migo 5318, 03/02/1874.

Guzewa Médica da Bahia. n. 135, p. 227.15/03/1875.
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documentacgdo do Consulado Argentino na Bahia até o ano de 1885. Em correspondéncia
do Consul Pereira Marinho, fica assim, evidenciado:.

essa Provincia entendeu dever por em pritica no intuito muitissimo louvdvel
de opor um obsticulo & propagacio da febre amarela que infelismente
apareceu nesta capital e tem dizimado mais ou menos a sua populagiio, ......
com o miximo desejo de concorrer quanto me seja possivel para o
desaparecimento do mal que aflige os habitantes desta cidade. tendo tomado
nota de tudo quanto V. Excia hi por como fazer chegar a0 meu conhecimento
e recomendar-me com relacio a tio momentoso assunto.”

A prejudicial presenga das epidemias prejudicava as relagdes comerciais entre os
trés paises, tanto assim que terminada a epidemia de febre amarela no Prata. noticiou
Eduardo Acevedo que:

se reunié em Montevideo um Congreso Sanitario integrado com delegados del
Uruguay, de la Argentina y del Brasil. para el estudio de las medidas de
defensa contra el flagelo, arribindose a las siguientes conclusiones:

“lgualacién de cuarentenas em los tres paises para la fiebre amarilla, el célera
¥ otros males epidémicos; presentacion de patentes portados los buques;
proibicion del rechazo de buques, sea cual fuera su estado; estabelecimiento de
dos clases de cuarentenas: de observacion para los buques em mal estado
sanitario y de rigor para las procedencias de puertos infectados; sometimiento
de las mercaderias a las medidas sanitsirias.™

Em 1886 uma outra noticia denuncia o colera no Prata

O apparecimento do cholera em Buenos-Ayres tem impressionando a
populagio de todo o Império, nio sé pela natural condolencia que inspiram os
males que alTligem os nossos visinhos, como pelo bem fundado receio de que se
estenda até nés o temeroso flagello.

E sem duvida por mar que a ameaca é mais aterradora, e, sentimos dizel-o, as
medidas, que transcrevemos no nosso noticiario, decretadas pelo governo
Imperial, estio longe de tranquilizar a populaciio do imperio.*

** APEB. Consulado Argentino na Buhia, Mago 1167, [ 1/06/[885.
:‘_' ACEVEDO. op. cit.. p. 757.
Gaveta Médica da Bahia. n, 5. Novembro de 1886,



110

Contudo, dai por diante, as autoridades provinciais decidiram tomar providéncias
para impedir a entrada de navios vindos daquela regido,® considerando suspeitos os navios
saidos do porto de Buenos Aires, ¢ que so poderiam ser recebidos depois de fazerem
quarentena de rigor na 1lha Grande e bem assim os demais portos da Republica Argentina e
Oriental.

Interessante apontar para o carater das epidemias no Prata. pois como Buenos Aires
e Montevidéu mantinham relagdes constantes entre seus portos, quando uma epidemia
atingia um lado do rio da Prata. mesmo com todos os corddes de isolamento formados para
impedir a propagagdo para o outro lado, inevitavelmente ambos eram atingidos. Aconteceu
assim com o colera em 1886, tendo chegado primeiro em Buenos Aires e Santa Fé e,
depois. em Montevidéu.

A criagdo da Faculdade de Medicina de Montevidéu surge no turbulento momento
da epidemia de febre amarela, cujas necessidades de mao-de-obra qualificada impuseram a
montagem da primeira escola de medicina do Uruguai. Em 1876 a Gazeta Médica da Bahia
noticiava o acontecimento.

Os didrios politicos comunicam-no a noticia de haver-se creado em Montevidéo

uma faculdade de Medicina... E digno de felicitagio o Governo Oriental por

este passo, pois vem assim a corresponder as exigéncias hi muito sentidas.”

Os estudos classificam a retragdo econdmica como consequéncia do pavor e do
numero de mortes na populagdo, diminuindo. assim, a produ¢do e comercializagio de
produtos. Um outro fator ainda agravante do comércio do charque foi a proibigao das
charqueadas. por motivos de satide publica. perto da capital argentina, como noticiou o

Jornal da Bahia:

¥ APEB. Inspetoria d¢ Saiide do Porto. Mago 5318. 06/1 1/1886.
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Republica Argentina - a legislatura provincial de Buenos-Ayres votou
finalmente uma lei sobre as xarqueadas prohibindo-as dentro do termo da
capital, e tomando varias dlsposncﬁes par que estes estabelecimentos nio
prejudiquem a saude publica. *

Na Babhia, isso afetou tanto a chepada da carne de charque produzida no Prata,
quanto também a circula¢iio de pessoas das duas nacionalidades, visto que o porto de
Salvador era considerado parada obrigatoria dos navios que se destinavam para o Sul e das
embarcagdes que saiam de 1a.

Em 1880, com a chegada do colera no Prata. a Bahia tomava sua providéncias,
ficando abalada as relagdes comerciais da Bahia com a regido platense. Em primeiro lugar,
garantindo a estrutura médica e hospitalar para o amparo dos doentes. com uma provavel
chegada da epidemia em sua capital.

pergunta se poderi ser extinto o Lazareto do Bom Despacho...Todavia no

quadro atual, niio acho prudente semelhante deliberaciio por quanto reina o

colera morbus em portos vizinhos do nosso pais, e poderemos de momento ser

invadidos por aquela epidemia °

Logo em seguida, proibindo a entrada de mercadorias do Rio da Prata. numa medida
drastica em favor da preservagio da provincia de um novo ataque epidémico.

fica proibida a importagio nos portos nacionais de diversos generos de

procedencia argeatina ou oriental: e bem assim que até segunda ordem. fiquem

fechados os portos nacionais. exceto o da itha Grande, a todos os navios
procedentes da Re?ubhca da Argentina e de quaisquer portos infeccionados
pelo colera morbus.

Nesse ultimo momento de ameaga da entrada do colera na provincias, as medidas

tomadas tinham um cardter muito mais agressivo e combativo do que em outro periodos.

Gucu Mddica da Bahia, n. 4., p. 188, abril dc 1876.
. “ APEB. Jornal da Bahia. 22/09/1871.
! APEB, Inspetoria de Saide do Porto, Mugo 5318. 22/11/1886.
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Um cxemplo da rigidez das autoridades foi o caso de um navio consignado a Antonio José
de Souza Belens, um dos grandes comerciantes da Bahia nos fins do século XIX, homem
influente. dono de um grande trapiche no porto de Salvador ¢ possuidor de diversas agdes
em Companhias importantes na provincia. Todo seu prestigio ndo influenciou as
autoridades, apesar de sua correspondéncia ao Presidente da Provincia:

Antonio José de Souza Belens. consignatirio da carga do bergantim portuguez
*Cacilda™, procedente de “Colon” na Republica Argentina, e actualmente neste
porto vem requerer a V. Exc® se digne mandar que seja o mesmo navio
admitido i livre pratica para o fim de ser descarregado.

Pelos documentos que o Suplicante tem a honra de apresentar a V. Exc* que o
despacho e a partida do mencionado navio teve lugar d’aquelle porto a 29 de
outubro do anno passado, e, pois. em epoca muito anterior & declaracio do
Colera-maorbus, ndo sé no territorio da republica, como tambem, e muito mais
remota ainda a declaraciio official de tal enfermidade no porto de “Colon™.
Nilo se trata, por conseguinte de navio procedente de porto estrangeiro
infeccionado pela peste, e caso as disposicdes do Reg. n.” 9154 podessem ser
aplicaveis a especie. 0 que se suja a vista dos documentos juntos, o Capitio do
bergantim “Cacilda™ acha se impossibilitado de demandar se o porto da “Ilha
Grande”, conforme as ordens que recebeu de V. Exc®, pela impossibilidade
absoluta em que se acha de prover de generos alimenticios o0 mesmo navio, ¢
assim fazer a aludida viagem.™

Depreende-se que. do processo aberto pelo comerciante, a Inspetoria de Satde do
Porto manteve a decisdo de nio dar a livre pratica ao mesmo, alegando interesse de saide
publica. Essas atitudes estavam respaldadas pelo documento imperial publicado na Gazeta
Meédica. que proibia a “imporntagio de carnes salgadas de procedencia argentina ou oriental
.. em que exceplita as carnes existentes em deposito nos saladeiroy orientaes e preparadas
antes do upparecimento do cholera na Republica Argentina™* . E era através dessa excegdo

que tentava, em vio, defender-se o dito comerciante.

:‘ APEB, idem, 26/1 1/1886,
o APEB. Licenga pary carregar ¢ descarregas/ Policia do Porto. Mago: 3183, 29/01/1887.
~ Gazeta Medica da Bahia, . 5, Novembro de 1886,
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Os tratados de comércio e navegagdo entre o Brasil e as republicas platinas foram
analisados na perspectiva também da integragdo econémica. Esses acordos vieram no
sentido de ampliar as relagdes comerciais e politicas entre o Brasil e o Prata, beneficiando
muitos dos comerciantes que. com a interrup¢do do trafico. buscavam outras fontes
lucrativas de negocios. num momento de febre comercial de norte a sul do pais. E a Bahia
ndo ficaria distante das discussdes e aplicagdes desses tratados. com as republicas do Rio da
Prata ganhando cada vez mais destaque nas pautas de importagdo da Bahia. assumindo o
abastecimento de came salgada para quase a totalidade do norte do Brasil.

A regido do Prata. como importante territorio de disputas e conflitos. desenvolveu
outras relagdes de economia e comércio com outras areas da América e da Europa no
século XIX. Submetendo-se & tecnologia inglesa de estradas de ferro e navios a vapor,
conseguia a0 mesmo tempo dinamizar sua produgio interna e escoa-la para os portos
brasileiros e cubanos. mantendo os negocios da carne nas mios dos nacionais, apesar de
algumas tentativas dos estrangeiros em gerir esse comércio. Ao final do século XIX. as
transformagdes alcangaram os pequenos e grandes saladeiros. modificando a produgdo e o
tipo de produto que se destinavam ao mercado externo. A carne de charque foi
paulatinamente substituida pela carne fresca. com os novos vapores frigorificos, e as novas
cultura da 12 ¢ do trigo se impunham como atividades mais lucrativas e adapradas a nova
face do capitalismo no inicio do século XX.

A Bahia beneficiou-se com o comércio platino, através do acimulo de riquezas de
alguns poucos comerciantes, que reinvestiram seu capital na incipiente industrializago. e.
ainda, pela garantia do abastecimento do sul platino com o charque, género alimenticio
essencial para as populagdes pobres da capital baiana e seu entorno, num momento de

constantes crises na sua economia.
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Qutros fatores de integragdo foram as epidemias de colera morbus e febre amarela.
Busquei evidenciar que os circuitos epidémicos revelavam o intenso comércio entre as
areas atingidas, haja visto os diversos dispositivos criados pelas autoridades para o controle
desse comeércio. As doengas assustavam o comércio, aumentavam a mortandade. ¢
interligava as cidades que eram contaminadas pelos flagelos. As informagdes circuladas nos
jornais indicam para a atengdo dispensada. por uma e outra regido, dos obstaculos e do grau
real dessas epidemias. Apesar da temporaria interrupgdo da troca de mercadorias, as duas
regides buscavam ainda solugdes para o rapido retorno das atividades comerciais.

As antigas relagdes de coméreio com a Africa. a partir da segunda metade do século
XIX, foram decrescendo. enquanto que a regido platina ganhava cada vez mais espaco nas
importagdes e exportagdes da Bahia. Até mesmo, diversas embarcagbes utilizadas no
circuito platino e pertencente a comerciantes baianos, haviam sido redirecionadas do antigo
negdcio de escravos na costa ocidental africana.

Por fim, destaco as transformagdes ocormridas desde o final do século XIX para as
duas regides A Bahia passou a investir na criagdo de estradas rodoviarias e ferroviarias.
ligando a capital ao interior e aos centros produtores de carne seca e outras tantas
mercadorias do Alto Sentdo, do Sdo Francisco, da Chapada e da Costa do Cacau.
diminuindo seus vinculos de abastecimento e comércio da carne de charque. Novas
pesquisas certamente apontardo para os caminhos tomados por esse comeércio entre as
regides estudadas

No Prata. a moderniza¢do na fabricagdo e conservagdo da camne bovina criou outros
centros consumidores. como os paises europeus. E como nos reportamos um pouco acima.

outros produtos tiraram a primazia da carne, impondo-se a um mercado cada vez mais
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competitivo ¢ exigente, ao contririo dos mercados cubanos c brasileiros, de populagdes
escravas e pobres,

O estudo buscou, finalmente, contribuir para a intersegdo das regides em analise.
que distantes geograficamente. com sistemas de governo ¢ de trabalho distintos — uma
monarquica/escravista e outra republicana/livre -, mantiveram um intenso vinculo

comercial durante a segunda metade do século X1X.
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Fontes manuscritas:

|. Salvador/BA
1.1. Arquivo Publico do Estado da Bahia (APEB)
Mago Conteudo Periodo

Série: Consulados

1167 Consulado da Argentina 1842-1885

1170-1 Consulado do Brasil na Argentina 1857

12122 Legacdo do Brasil na Argentina 1841-1868

1212-11 Legagdo do Brasil no Uruguai 1838

1171-2 Consulado do Brasil no Uruguai 1831-1864

1212 Consulado do Uruguai 1838-1889

1213-1 Relagio dos Consules residentes na provincia e| 1863—1888 '
corpo consular estrangeiro i
Série: Militares |

934 Avisos recebidos do Ministério da Marinha 1856-1857 |

935 Avisos recebidos do Ministério da Marinha 1858 :

936 Avisos recebidos do Ministério da Marinha 1859-1860 i

937 Avisos recebidos do Ministério da Marinha 1860

3245 Intendéncia da Marinha 1850-1852 “'

3246 Intendéncia da Marinha 1824-1853

3247 Intendéncia da Marinha 1849-1854 ‘

3250 Intendéncia da Marinha 1834-1858

3252 Intendéncia da Marinha 1816-1859

3253 Intendéncia da Marinha 1826-1859

3255 Intendéncia da Marinha 1834-1859

3256 Intendéncia da Marinha 1839-1859

3257 Intendéncia da Marinha 1841-1859 |

3258 Intendéncia da Marinha 1849-1859 '

3260 Intendéncia da Marinha 1826-1860 i
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3262 Intendéncia da Marinha 1818-1870
Série: Policia do Porto
3160-2 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1850-1852
3160-3 Portaria de Embarcagdo (solicitagoes) 1852
3ie6l Portaria de Embarcagdo (solicitagdes) 1857
3161-1 Portaria de Embarcag#o (solicitagdes) 1853-1858
3162-1 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1859
3162-2 Portaria de Embarcacgio (solicitagdes) 1859
3163 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1852-1862
3163-1 Pontaria de Embarcagio (solicitagaes) 1860-1862
3163-2 Ponaria de Embarcagio (solicitagdes) 1863
3164 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1826-1868
3165 Portaria de Embarcagao (solicitagges) 18501868
3165-1 Portaria de Embarcagdo (solicitagdes) 1865-1868
3165-2 Portaria de Embarcagao (solicitagoes) 1868-1870
13165-3 Portaria de Embarcagdo (solicitagoes) ' 1869-1870
‘:3 166 Porntaria de Embarcagéo (solicitagdes) ' 1869-1871
s 3167 i Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1844-1872
3168 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1847-1872
3169 Portaria de Embarcacgio (solicitagdes) 1835-1873
3170 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1868-1873
3171 Ponaria de Embarcagio (solicitagdes) 1869-1873
3171-1 Portaria de Embarcagao (solicitagoes) 1871-1874
3172 Portaria de Embarcagdo (solicitagdes) 1850-1875
3173 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1875
3173-1 Portaria de Embarca¢do (solicitagdes) 1874-1878
3174 Portaria de Embarcagio (solicitagdes) 1873-1887
! 3177 Mapas de saida e entrada de embarcagdes 1840-1884
3178 Licenca para matncula de embarcagdes e 1846-1854
marinheiros estrangeiros




3179 Licenga para matricula de embarcagdes e]1855-1857
marinheiros estrangeiros
3183 Licenga para carregar e descarregar 1823-1887
3183-1 Passaporte de embarcag3o 1846-1869
3189-1 Embarcagio 1838-1859
3189-2 Embarcagio 1850-1859
3189-3 Embarcagio 1860-1865
31894 Embarcagdo 1865-1868
3190 Embarcagio 1858-1869
3190-1 Embarcagdo 18691883
3190-2 Embarcagio 1861-1886
3191 Embarcacdo 1827-1887
3192 Embarcagdo 1854-1889
3193 Embarcagio 1860-1889
3191-1 Policia do Porto 1828-1883
3194 Policia do Porto 1823-1888 |
3194-2 Entrada e saida de embarcagdes 1843-1870 |
3194-3 Entrada e s2ida de embarcagbes 1873-1878
3194-4 Entrada e saida de embarcagdes 1878-1885
3194-5 Entrada e saida de embarcagdes 1886-1889
15959-2 Registro de saidas de navios de longo curso e|1866-1871
i passaportes
Série: Administragio
4093 Alfandega 1836-1859 v
4094 Alfandega 1843-1859 i
4095 Alfandega 18601863 |
4096 Alfandega 1864-1874 ;
3007 Alfandega [860-1877 !
4098 Altandega 1846-1885 !
4101 Alfandega 1823-1888
4101-1 Alfandega 1828-1889
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Série: Sande Publica

5/2033/2504/24 |

5316 Inspetoria de Saude do Porto 1872-1888
5317 Inspetoria de Saade do Porto 1889
5318 Inspetoria de Saade do Porto 1843-1887
5367 Colera Morbus 1862-1865
5368 Colera Morbus 1833-1884
Série: Policia
6423 Policia — Embarcagio 1845-1854
6425 Policia ~ Embarcacdo 1839-1848
6430 Mapa de Embarcagdo 1826-1360
Série Judiciario :
03/1030/1499/10 Francisco José Godinho l
05/2179/2648/02 | Antonio Ferreira Pontes 1883/1888
4/1448/1917/14 | Francisco Fernandes Mesquita 1895
4/1616/2085/6 | José Rodrigues da Costa 1859
N ? Francisco Joaquim Teixeira Chaves 1883
i Antonio Jos¢ de Souza Belens 1899

1.2. Fontes impres;

sas: jornais microfilmados

fA voz do commercio 17 1881 |
Correio Mercantil 1849-1851 !
Diirio da Bahia _
Diario de Noticias 1872, 1888 .
Gazeta da Bahia 1879. 1880, 1881
Gazeta Médica da Bahia 1866-1880
Gazeta da Tarde 1881, 1885 i

Jornal da Bahia

1854-1878

Jormal do Comérc

io !




O Argos Baiano

1850

O Commercial

1882-1888

2. Rio de Janeiro:

2.1. Biblioteca Nacional (BN)

Nuamero Contetrdo Periodo
Se¢do manuscritos

[-3.33,50n. 2 Uruguai - Tratados 1851

1-28.9.71 Montevidéu 1856

? Mapa de entrada e saida do | 1807
porto da Capitania da Bahia

3. Porto Alegre/RS

3.1. Arquivo Histérico do Estado do Rio Grande do Sul (AHRS)

Mago Conteudo Periodo
21-A Correspondéncias recebidas | 1850
' — Diversas provincias
24 Rio Grande 1853
29 Montevidéu (devolugdo de | 1858
e5Cravos)
33 Rio Grande - irregularidades | 1862
na Alfindeca
42 Outras provincias 1872
478 Rio Grande do Sul -quadro| 1849-1853
1 de importacio e exportagio
4 Montevidéu/UR
4.1. Archivo General de la Nacion (AGN)
Caixa Contenndo 17 Periodo
346 Aduana de Montevidéu 1850
347 Aduana 1850
348 Aduana 185]
349 Aduana 1852
350 Aduana 1853
351 Aduana 1853
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352 Aduana 1853
353 Aduana 1854
354 Aduana s/d
48 Arquivo do Dr. Eduardo{ 1857
Acevedo - codigo de
comercio para el Estado de
Buenos Aires
191 Arquivo de  Agrimensor | 1854
Francisco — Puento de
Montevideo: documentos
reunidos para el estudio de
los proyetos
328 Impresos relacionados com | 1822-1851
la historia del Rio de la Pata
4.2. Biblioteca Nacional do Uruguai (BNU)
Rolo Contetdo Periodo !
114 Jornal Comercio del Plata 1849 i
115 Jornal Comercio del Plata 1850 ]
116 Jornal Comercio del Plata 1851 :
117 Jornal Comercio del Plata 1852 ’
118 Jornal Comercio del Plata 1853 i
122 Jornal Comercio del Plata 1857 {
123 Jornal Comercio del Plata 1858 ‘
124 Jornal Comercio del Plata 1862
Sala Uruguai — Mobimiento | 1854 !

del puerto de Montevideo
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ANEXO A

‘Tipo de docunentagio: Mapas de saidas ¢ entradas de embarcagiio/ Policia do Porto de Salvador
Localizagiio: APEB

Maco: 6430

Consi. Francisco José Godinho

couros/ 14 tr.

DATA NOMIEZTIPO DE EMBARCACAO [ CAPITAQO/CONSIGNACAO DESTINO/PORTO DE | CARGA/PAS-  |DIAS DE
R ONDE VEM SAGEIROS VIAGEM
30.11.1859 | Barca mercante americana Henry Consig. Gillmer Indo ao Rio da Prata 179 t. de sal _
12 trip.
27.11.1859 | Polaca nacional Marinho Mestre Francisco José Pimenta Indo a0 Rio da Prata 261t.de 13 trip./3
Consi. Joaquim Pereira Marinho aguardente passag.
09.10.1860 | Barca nacional Rio de janeiro Mestre Jaime Cardoso Vindo do Rio grande 270t. decame {24
Cons. Joaquim Pereira Marinho 12 trip.
11.10.1860 | Barca portugucsa Conceigio Consig. Francisco Jos¢ Godmho | Indo ao Rio grande do  [360t. de sal
Sul 14 trip.
14.10.1860 | Pataxo nacional Tigre Consig Antonio Pontes Indo ao Rio Grande 163 t. de sal
12 trip./ 2 pass.
15.10.1860 | Brigue brasileiro Castro 1° Consig. Antonio Ferreira Pontes | Vindo do Rio Grandedo | 191t.de came |30
L Sul 13 tripulantes
16.10.1860 | Brigue brasileiro marques d’ Almeida Idem idem 208t.decame |26
12 trip.
05.06,1860 | Brigue nacional Sublime Mestre Bento d’Almeida Indo ao Rio Grande do | 268 t de assucar
Consi. Joaquum Percira Marinho | Sul esal
24.02.1860 | Brigue nacional Principe Americano Mestre Jodo Antonio Cameiro Vindo de Montevidéo 253t decamee |32

22.02.1860

Pataxo sueco Delphin

Consignagio a Ordem

Indo ao Rio Grande

1291t. de sal

Cousig. Godinho

7 tripul
19.02.1860 | Brigue nacional Energia Mestre Joio Monteiro Almeida Indo ao Rio Grande 304 t. de sal
.. Cous. Joaquim Pereira Marinho 13 trip./ 4 pass.
23.02.1860 | Escuna nacional Formosa Mestre Jodo Ignacio Ferreira Indo ao Rio Grande 164 t. desal o

vinhos/ 10 tri.

3 passagetir.




DATA

NONF/TIPO DE EMBARCACAO

CXXXIN

CAPITAO/CONSIGNACAO

DESTINO/PORTO DE | CARGA/PAS- | DIAS DE
ONDE VEM SAGEIROS VIAGEM
14.02.1860 | Pataxo nacional Vingador Mestre Martinho Francisco Vindo de Montevidéo 132t. decame |36
C. Chaves, Francisco Broxado Pelo Rio de Janciro 11 trip.
14.02.1860 | Galera morcante francesa Nouvelle Pauline | Consig. Folin Vindo de Montevidéo 485 ¢ de 20
. animaces/ 19 tri.
01.02.1860 | Barca naciona} Ada Mestre Joio Antonio Alves Indo ao Rio Grande do | 262 t. de sal
Cons. José Joaquim Maxado Sul 14 trip/ 2 pass.
05.02.1860 | Pataxo nacional Adclaide Mestre Manoel Roiz Junior Indo ao Rio Grande 171 t. de sal
Conisg. 3 Ordetm 10 trip./ 5 pass.
10.02.1860 | Pataxo sueco Telegrafo Consig. Pontes Vindo de Buenos Aires | 178 t. dccame |35
9 tripulantes
11.02.1860 | Barca francesa Flarian Consignagio a Ordem Vindo de Bucnos Aires | 245¢. de 30
_ - animaes/ 12 trip
11.02.1860 | Pataxo nacional S. Joanciro Consig. Francisco José Godinho | Vindo do Rio Grande 174 t. de came |42
. 12 trip / 2 pass.
05.12.1860 | Barca inglesa Violeta Consignagio a Ordem Vindo de Montevidéo 301 t.delastro |24
11 tripulantes
03.12.1860 | Brigue nacional Prazeres Mestre Jodio Rotz d’Almeida Indo ao Rio Grande 302 t. de vinhos
Cons. Francisco Jos¢ Godinho 14 trip./ | pass.
02.12.1860 | Brigue nacional Linda Flor Mestre José Maxado Francisco Indo ao Rio Grande 178t.desalc 08 passag.
. .__|Consig. Jos¢ Costa vinhos/ 12 trip.
13.12.1860 | Brigue nacional Argonauta Mestre Antonio da Silva Soares Indo ao Rio da Prata 187 t. de assucar/ | 12 trip./ 1
C. Chaves, Francisco Broxado caxaga passageiro
13.12.1860 | Barca hespanhola “Villa Nueva™ Consig. Francisco José Godinho | Vindo de Montevidéo 256t. decame |27
13 trip.
07.12.1860 {Briguc nacional Castro 1° Consig. Antonio Ferreira Pontes Indo ao Rio Grande 190t. de sal ¢
. vinhos/ 11 trip.
21.12.1860 | Polaca nacional Marinho Mestre Antonio José dos Santos Vindo de Montevidéo 261 t.decame |36
Cons. Joaquim Pereira Marinho 13 tnp.
26.12.1860 | Brigue nacional Firma Mestre Antonio dos Santos Vindo de Montevidéo 175 t. dccame |35

_ [ Consig. José de Carvalho

1L trip.




Muco: 3194-2

DATA

NOME/TIPO DE EMBARCACAO | CAPITAO/CONSIGNACAO DESTINO/PORTO DE | CARGA/PAS- DIAS DE
ONDE VEM SAGEIROS VIAGEM
08.08.1866 | Patacho nacional mercante 3 Amigos Cap. Valeriano Pereria dos Vindo do Rio Grande do | 152 toneladas de |20 dias
o Santos/Consig. Marinho Sul came/ 10 passag.
06.09.1868 | Brigue nacional Victoria Cap. Joaquim José./ Indo para o Rio Grande | 244 toneladas de
. _{ Consig. Marinho ) do Sul vinhos/ 12 pas.
15.06.1868 | Barca alemd Stephanie Cap. Schutte/ Consignagiio a Vindo de Buenos Aires | 315 toneladas de | 19 dias
Ordem lastro/ 10 pas.
15.06.1868 | Barca francesa Jean Victor Cap. J. de Marre/ Consignagio Vindo de Montevideo 416t. demulase |24 dias
Champion Cia cameiros/ 15 pas.
15.06.1868 | Brigue nacional Feliz Americano Cap. Antonio Muniz da Silva/ Vindo de Montevideo 291 toneladas de |29 dias
Consig. Godinho Paulo Cia pelo Rio de Janeiro came/ 16 pas.
18.06.1868 | Patacho ingles Nalopa Cap. Dahymple/ Consignagio a Vindo de Buenos Aires | 234 toneladas de | 22 dias
Ordem lastro/ 8 pas.
19.06.1868 | Lugar ingles Alarm Cap. J. R. Henry Vindo do Rio Grande do | 117 toneladasde | 17 dias
Sul came/ 8 pas.
19.06.1868 | Barca russa Ahkera Cap. Aquit/ Consignagio 2 Ordem | Vindo de Buenos Aires {574 toneladasde [ 18 dias
L lastro/ 16 pas.
21.06.1868 [ Patacho holandes Acty Cap. Huesman/ Consignagio a Vindo de Buenos Aires | 141 toneladasde | 26 dias
Ordem coisas salgadas
26.06 1868 | Escuna inglesa Waif Cap. Densen Vindo do Rio Grande do | 154 toncladasde | 21 dias
Sul came/ 7 pas.
26.06.1868 | Barca norueguesa Pantser Cap. Terjesen/ Consighagio a Vindo de Buenos Aires 353 toncladas de |27 dias
Ordem lastro/ 13 pas.
27.06.1868 [ Escuna hollandesa Tramette Cap. Puwvew Consignagdo Pontes | Vindo do Rio Grande do | 110 toneladas de | 29 dias
Cia Sul came/ 6 pas.
28.06.1868 | Pataxo Moreira Cap Francisco Maria/ Consig. Vindo do Rio Grande do | 261 toncladas de | 16 dias
77777 Godinho Paulo Cia Sul came/ Ipas.
30.06.1868 | Pataxo nomiegues Ira Cap. Brechsaldt/ Consig. Marinho | Vindo do Rio Grande do | 124 toncladas de | 29 dias
. Cia Sul came! 6 pas.
05.12.1868 | Briguc nacional Almeida 2° Cap. Antonio P. de Mesquita/ Indo pam Montevideo 269 toneladas de
Consig. Godinho Paulo Cia armas ¢

caxaca/ls pas,




CXXXV

Consig. Marinhos Companhia

came/12 trip.

06.12.1868 | Briguc nacional Maria Roza Cap. Antonio Ignacio d'Oliveira/ | Indo par o Rio da Prata §271 toncladas de
Consi. Figueiredo vinhos/1$ pa
10.12.1868 | Patacho nacional Argos Cap. André P. de Campos/ Consig. |Indo para o Rio Grande | 298 toneladas de
Marinho do Sul vinho!10 pas
11.12.1868 | Brigue oriental Flora Paquitax Cap. Bustello/ Consig. A Ordemn | Indo para Montevideo 208 toneladas de
I S e vaho/13 pas.
11.12.1868 | Barca nacional Eneryia Cap. José Matia Coclho Indo para o Rio Grande | 262 toneladas de
Sobrinho/Consig. Marinho do Sul sal/12 trip.
13.11.1868 | Brigue nacional Géa Cap. Manocl de Mesquita/ Consig, | Vindo de Montevideo 225 toncladas de |54 dias
Marinho camne/10 trip
19.12.1868 | Brigue nacional Alineida Cap. Joaquim Cardoso/ Consig, Indo para Montevideo 265 toneladas de
Godinho Paulo Cia vinho/ 14 trip
21.12.1868 | Brigue nacional Feliz Americano Cap. Antonio M de Silva/ Consig. | Vindo de Montevideo 291 toneladas de |21 dias
Godinho Paulo Cia came/1 | trip
22.12.1868 | Barca portuguesa Novo Elisio Cap. Luis P. da Costa/ Consig. Vindo de Montevideo 321 toneladas de |30 dias
Marinho came/15 trip
24.12.1868 | Brigue ingles Ada Cap. Griffethel/ Consig. Pontes ¢ | Indo para o Rio Grande | 308 toncladas de
Cia do Sul sal ¢ lenha
15.04.1869 | Brigue nacional Marinho 3° Cap. Antonio José¢ dos Santos Vindo de Montevideo 340 toneladas de | 26 dias
Pereira/ Consig. Marinho came/]2 pas.
18.04.1870 | Brigue nacional Honorio Cap. Manoel Esteves Lopes/ Vindo do Rio Grande do | 224 toneladas de | 18 dias
L Consig. Godinho Paulo Cia Sul came/| Itnp.
20.04.1870 | Barca portuguesa Maria Amelia Cap. Paulino Antonio Cardoso/ Vindo do Rio Grande do | 240 toneladas de | 22 dias
Consig. José Ferreira Spinosa Sul came/13 trip
24.04.1870 | Sumaca hespanhola Portollas Cap. Pedro Isem/ Consig. Chaves | Indo pam o Rio Grande | 155 toneladas de
Cia do Sul vinho/12 trip
24.04.1870 | Pataxo nacional Graga Cap. Francisco Femandes/ Consig. | Indo para o Rio Grande | 236 toneladas de
—— Pontes ¢ Cia do Sul cal/l | trip.
22.04.1870 | Pataxo nacional Moreira Cap. Francisco Maria de Souza/ Indo para o Rio Grande | 261 toncladas de
Consig. Godinho Paulo Cia do Sul vinho/L I trip
28.04.1870 | Pataxo nacional Pollicianos Cap. Francisco Dias da Costa Destino 231 ton. De
B ~___|Cons Pontes ¢ Cia Rio Grande do Sul vinho/1 1 trip.
21.01.1870 | Brigue mercantil nacional Victoria Cap. José Jorge da Conceigio Vem de Montevidéo 244 tonel. de 37




28.04.1870 ]

Barca nacional Aurora

Cap. José Gomes do Santos Vem de Payssandi ¢ 276 ton. De 22
Consig. Godinho Pontes Cia. Montevidéo came/12 trip.
16.03.1870 | Fragata a vapor guerra francesa La Circé Destino Montevidéo Alvorao Almirante
pavilhio do Fisqué
16.03.1870 | Vapor mercante inglés Cassini Destino Rio da Prata pelo | 20 passag. e os
R. de Janeiro antistas.
15.03.1870 | Barca wercante francesa Aleyson Consig. a Ordem Vem de Montevidéo. 206 ton. De 26. Vem
Segue para as Antilhas. | mulas/13 trip. tomar agoa.
26.03.1870 | Pataxo nacional Perseverante Cap. Jos¢ Coclho Sobrinho Vem do 164 ton. De 36
Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul came/ |2 trip.
27.03.1870 | Pataxo nacional Elvira Cap. Boaventura Roiz de Senna Vem de Montevidéo 206 ton. De 36
| Consig. Marinhos Cia came/10 trip.
27.03 1870 | Polaca hespanhola Lindo Consig. Marinhos Cia Vem de Buenos Aires. 158 ton. De 28. vem
Segue para Havana came/ 12 tnip. arribada para
abrir agoa.
24.03.1870 | Barca norueguesa “Brasileirn™ Consig. & Ordem Vem de Buenos Aires 250 ton. De 25
lastro/11 trip.
24.03.1870 | Brigue allemio Genius Cousig 4 Ordem Vem de Montevidéo 223 ton. De 34
lastro
24.03.1870 | Brigue nacional Almeida Cap. Joaquim Pedro Cardoso Vem de Montevidéo 265 ton. De 14
o Consig. Godinlio Paulo Cia came/ 14 trip.
25.03.1870 | Barca allema Margarethe Blanca Consig. a Ordem Vem de Montevidéo 490 ton. De 16
o lastro/1$ trip
25.03.1870 | Polaca nacional Marmho Cap. Joaquim Piuto Monteiro Vem de Montevideo 261 ton. De 35
Consig. Marinhos Cia came/ 9 trip.
22.03.1870 | Pataxo nacional Argos Cap. Bellanino dos Santos Destino 298 ton. De sal e
R Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul caxaga
22.03.1870 | Fragata a vapor de guerra noruegucsa Vem de Montevidéo 230 tripulantes | 18
‘Nordstiemen
23.03.1870 | Escuna mercante francesa Jenny Consig. 3 Ordem Vem de Montevidéo 232 ton. De 26
lastro/ § trip.
23.03.1870 | Pataxo alemdio Kosmopolit Consig. i Ordem Vem de Montevidéo 162 ton. De 26
. ) sado/ 8 trip.
23.03.1870 | Brigue nacional Almeida 2° Cap. Antonio Percira Mesquita Vem de Montevidéo 269 ton. De 34

Counsig. Godinho Paulo Cia

came/ 14 trip.




CAAAVH

02.03.1870

Consig. Manocl da Costa Cia

caxaga/ 9 trip.

Vapor mercante italiano Liguria Consig. a Ordem Vem de Buenos Airese  [479 ton. De 19/ segue p
Pemambuco couroelan/30 | Génova com
204 p.
03.03.1870 | Barca nacional Aguia Cap. Valeriano Percira Destino 287 ton. De
. Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul vinho/ 1| trip.
11.03.1870 | Pataxo mercante nocional Singular Cap. José Coclho Vem do 203 ton. De 27
o Consig. Pontes ¢ Cia Rio Grande do Sul came/ 10 trip.
11.03.1870 | Barca mercante francesa Marie Hottense | Consig. a Ordem Vem de Montevidéo 213 ton. De 49
lastro e cameiro
10.03.1870 | Pataxo nacional Pelicano Cap. Francisco Dias da Costa Yem do 231 ton. De 36
Consig. Pontes ¢ Cia Rio Grande do Sul came/ 10 trip.
05.03.1870 | Hiate mercante portugues Deligentc Cap. Antonio da Trindade Destino 189 ton. De sal/ 9
_| Consig. Pontes e Cia Rio Grande do Sul trip.
05.03.1870 | Briguc nacional Maria Teresa Cap. Francisco Xavier Omellas Destino 245 ton. De
Consig. Godinho Paulo Cia Rio Grande do Sul vinhos/ 11 trip.
05.03.1870 | Pataxo mercante nacional Graga Cap. Francisco Jos¢ Destino 235 ton. De 40
S | Consig. Pontes Cia _ | Rio Grande came/ 11 trip.
17.04.1870 | Pataxo n. alemio Bertha Consig. 3 Ordem Vem de Montevidéo 100 ton. De 30
________ lastro/ 6 trip,
17.04.1870 | Barca inglesa Cardignshire Consig. 3 Ordem Vem de Montevidéo/ 364 ton. De 18 arribada
Segue para Barbadoes lastro/ 14 trip. por falta de
agoa
08.04,1870 | Escuna nacional Formoza Cap. Antonio Francisco Vem do 164 ton. De 26
_ | Consig. Godinho Paulo Cia Rio Grande do Sul came/ 10 trip.
08.04.1870 | Brigue nacional Sorpresa Cap. Manoel da Costa Cardoso Vem do 221 ton. De 26
Consig. Poutes ¢ Cia Rio Grande do Sul came/ 13 trip.
15.04.1870 | Pataxo mercante naciona} Cassilhas Cap. Antonio dos Santos Destino Montevidéo 193 ton. De




Mago: 3194-3

DATA NOME/TIPO DE EMBARCACAO | CAPITAO/CONSIGNACAO DESTINO/PORTO DE |CARGA/PAS- |DIAS DE
ONDE VEM SAGEIROS VIAGEM
01.08.1873 | Sumaca mercante hespanhola Pronta Consig. Marmhos Cia Vem de Payssandu p/ 147 ton. De 14
Montevidéo came/ 10 trip.
20.08.1873 | Pataxo mercante nacional Positivo Cap. Antonio Trvassos da Rosa Vem do 230 ton. De 17
Consig Pontes ¢ Cia Rio Grande do Sul came/ 11 trip.
03.08.1873 | Vapor mercane alemao Buenos Aires Vem de Buenos Aires, | passageiro 3 ¢ 8horas
Montevidéo Santos, RJ do ultimo
03.08.1873 | Brigue mercante nacional Maria Tereza Cap. José Pedro d’Almeida Destino 240 ton. de
Consig. Godinho Paulo Cia Rio Grande do Sul aguardente/ 10
09.08.1873 | Vapor mercante frances Erymante Destino Rio da Prata pelo | 21 passageiros
R. de Janciro
10.08.1873 | Barca mercante francesa Nankin Consig. Souza Chenau e Cia Vem de Montevidéo 465 ton. de 16
farinho/ 15 trip.
13.08.1873 | Pataxo nacional Coimbra Cap. Fabio Rios Vem do 237 ton. de 25
Consig. Joaquim da Costa Rio Grande came/ 9 trip.
13.08.1873 | Pataxo dinamarques Lassen Consig. Marinhos ¢ Cia Vem do 121 ton. de 17
| Rio Grande came/ 7 trip.
14.08.1873 | Pataxo mercante hollandez “Bemardus Consig Pontes ¢ Cia Vem de Salto (Unuguay) {157 ton. de 37
Godolevus™ came/ 6 trip.
15.08.1873 | Brigue nacional Marinho 3° Cap. Joio Camillo de Paiva Vem de Montevidéo 340 ton. de 20
Consig. Marninlios Cia came/ 13 trip.
15.08.1873 | Brigue nacional Sahy Cap. José Ignacio de Mello Vem do 210t. decame/ |13
Consig. Godinho Paulo Cia Rio Grande 11 tripu).
15.08.1873 | Pataxo nacional Femando 1° Cap. Antonio de Souza Vem do 172t. decame/ |19
Consig. Joaquim da Costa Rio Grande 10 tripulantes
15.08.1873 [ Escuna nacional Theodora Cap. Vicente Ferreira Vem do 129t. de came/ 9 |31
. _ Consig. Pontes Cia lo Grande tripulantes
15.08.1873 | Polaca nacional Marinho Cap. Joaquim pinto Monteiro Vem do 261t . dccame/ |15
_ _____ . _|Consg. Marinhos Cia RioGrande 10 tripulantes
29.08.1873 | Vapor francs Ville de Santos Destino Rio da Prata ¢ 2 passageiros

IrRJ




30.08.1873

Escuna mercante alemd “Ana e lda

“Counsig. Hasselman Cia

Destino Montevidéo

70t. de assucar/
5 tripulantes

01.06.1873 | Sumaca mercante hespanhola Teresina Consig. Antonio Loureiro Destino 136 t. de vinhos
R Rio Grande do Sul 10 trip.
01.06.1873 | Pataxo nacional D. Guilhiermina Cap. José Correia dos Santos Destino 2371t. de vinhos
L Consig. Joaquim da Costa Cia Rio Grande do Sul 9 tripulantes
04.06.1873 | Brigue nacional Superior Cap. Alcides d’Albuquerque Vem do 153 t. de came 19
e Consig. Pontes Cia Rio Grande do Sul 10 tripulantes
05.06.1873 | Pataxo alemio Horizont Consig. Constantino J. Ferreira Vem do 146 t. de came |21
Pinto Rio Grande do Sul 7 trip.
05.06.1873 | Pataxo nacional Guanabara Cap. Lourengo de Souza Lobo Vem do Rio Grande do | 152t. de came |28
Consig. Godinho Paunlo Cia Sul pelo R.J 12 tripulantes
06.06.1873 | Escuna hollandesa Helius Consig. Godinho Paulo Cia Vem do 124 t. de came 19
Rio Grande 6 tripulantes
06.06.1873 | Brigue nacional Infeliz Cap. Antonio J. dos Santos Vem de Montevideo 265 t. de came 14
e Consig. Marinhos Cia 12 tripulantes
06.06.1873 | Brigue mercante nacional Princesa Cap. Valentim J. Augusto Faria Vem do Rio Grande 181t.decame |25
Consig. Joaguim da Costa 9 tripulantes
06.06.1873 | Brigue alemao Norma Consig. H. Meyer Cia Vem de Montevideo 194 t. de lastro 19
8 tripulantes
09.06.1873 | Vapor frances Rio Grande Destino Rio da Prata pelo | 23 passageiros | Vindo
de Janeiro maiona italiana | empregars
e
10.06.1873 | Brigue nacional Honorio Cap. Manoel Esteves Lopes Destino 224 t. de lastro
Consig. Godinhio Paulo Cia Rio Grande do Sul 11 tripulant,
11.06.1873 | Brigue mercante nacional Sublime Cap. José Teixeira d'Azevedo Destino 268 t. de vinhos
Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul 11 tripulantes
12.06.1873 | Vapor alemio Argentina Vem do Rio da Prata, 12 passagetros |4
Santos ¢ R.J
13.06.1873 | Escuna alemi Heinrick Consig. Joaguim da Costa Sol Vem do 123t. decame  |2]
) Rio Grande do Sul 7 tripulantes
20.06.1873 | Pataxo nacional Lynce Cap. Manocl Gomes Cardia Vem do 236 t. de came 19
Consip. Pontes Cia Rio Grande 10 tripulantes
20.06.1873 | Pataxo nacional Oliveira Cap. Camillo Ignacio d’Oliveira | Vem de Payssandu p/ 262t. decame |36

Consig. Godinho Paulo Cia

Montevideo

11 tripulantes




20.06.1873 | Pataxo holtandes Hendrick Consig. Pontes Cia Vem do 153t. decame |28
) Rio Grande 7 tripulantes
20.06.1873 | Escuna hollandesa Potjer Consig. Marinhos Cia Vem do Rio Grande 131t.dccame |20
} 6 tripulantes
21.06.1873 | Pataxo dinamarques Barso Consig. Pontes Cia Vem de Buenos Aires 96 t. de came 23
pelo Rio de Janeiro 6 tripulantes
23.06.1873 | Pataxo hollandes Albertha Consig. Constantino Jos¢ Ferreirn | Vem do 182t. deccame |12
Pinto Rio Grande 7 tripulantes
26.06.1873 | Vapor ingles Neva Vem do Rioda Prata 7 passageiros 12
. elo de Janeiro
26.06.1873 | Brigue nacional Adolpho Consig. Pontes Cia Vem do 198t. decame [ 1§
e Rio Grande 10 tripulantes
27.06.1873 | Brigue hespanhol Salvador Consig. a Ordem Vem de Buenos Ayres 140t. decame |20
12 tripulantes
29.06.1873 | Vapor ingles Bi=oyne Destino Rio da Prata pelo | 30 passageiros
B de Janciro
19.12.1874 | Baica nacional Pombinha Cap. Agostinho Gomes Guimarics | Destino 279 ¢t. de vinhos
Rio Grande do Sul 12 tripulantes
03.03.1875 | Brigue nacional S. José Mestre Arainjo Vem do 191 t. de 25
Consig. & Antonio Femandes Rio Grande do Sul charque/ 10
07.10.1875 [ Pataxo nacional Marinho 2 Mestre Ezio de Oliveira Cura Vem do 240¢t.de 2]
Consig. & Marinho Cia Rio Grande do Sul charque/ 11 trip
08.10.1875 | Vapor frances Mendosa Vem do Rio da Prata 14 passageiros 3
. . _— e _|peloRJ
08.10.1875 | Vaor ingles Vandyck Vem do Rio da Prata 6 passageiros 3
pelo R>J
12.10.1875 | Vapor aleinio Montevideo Destino Rio da Prata por | 3 passageiros
escalas
27.10.1875 | Vapor ingles Neva Vem de Buenos Aires p/ | 13 passageiros 12
escalas
28.10.1875 [ Vapor ingles Douro o Destino Rio da Prata 23 passageiros
28.10.1875 | Brigue nacional Marinho 12 Cap. Joaquim Mendes Vem do 265 t. de 20
Consig. Marinlios Cia Rio Grande do Sul charque/ 12 trip
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por escalas

22 passageiros

i
29.10.1875 | Patacho portugues Rafia Mestre Cardoso Vem do 186 1. de 21
Consig. & Marinhos Cia Rio Grande do Sul charque/ 9 trip.
29.10.1875 | Barca nacional Andrade Neves Mestre Ribeiro Vem do 2651. de 20
Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul charque/ 1| trip
30.10.1875 | Briguc nacional Felicidade Consig a Godinho Paulo Cia Vem do 269t. de 22
Rio Grande do Sul charque/ 12 trip
07.03,1875 | Vapor ingles Olbers Vem de Buenos Aires 2 passageiros 1
por escalas
29 03.1875 | Vapor ingles Kepler Vem de Buenos Aires, Passageirosem |14
Montevideo ¢ Santos trinsito
30.03.1875 | Sumaca hespanliola Maria Rosa Consig. 3 Ordem Vem do Rio da Prata 178t. de 30
cahrque/ 11 trip
28.11.1875 | Vapor ingles Elbe Destino Rio da Pmta por |25 passageiros
escalas
06.01.1876 | Briguc nacional Ingratidio Destino 110t. desal
R Rio Grande do Sul 9 tripulantes
02.01 1876 | Vapor alemio Balna Vem de Buenos Aires 14 passageiros 10
por escalas
12.01.1876 | Vapor ingles Minlio Vem do Rio da Prata 14 passageiros |3
pelo de Janeiro
12.01.1876 | Vapor ingles Guadiana Destino Rio da Prata por | 10 passageiros
escalas
0§.01.1876 | Vapor ingles Olbers Destino Rio da Prata por | 14 passageiros
escalas
19.01.1876 [ Hiate portugues Novo S. Lourengo Mestre Jos¢ Vieira Vem do Rio Grandedo | [181t.de 84
Consig. Costa ¢ Filhos SulpeloR.J charque/ 8 trip.
17.01.1876 .| Vapor ingles Kepler Vem de Buenos Airese | Nio conduz 8cli2
Montevideo passgeiros
17.01.1876 | Vapor alemio Vandalia Vem de Buenos Aires Passageirosem |14
| por escalas transito
15.01.1876 | Patacho nacional Ganganelhi Mestre Jodo Lopes de Cardoso Destino 222t. desal
- Rio Grande do Sul 9 tnpulantes
14.01.1876 | Vapor frances Equatewr Destino Buenos Aires




14.01.1876

Barca francesa Decide Consig. & Ordem Vem de Montevideo 398 t. de lastro |34
14 tripulantes
13.01.1876 | Brigue nacional Felis Americano Destino 290t. de sal
Rio Grande do Sul 12 tripulantes
31.01.1876 | Vapor ingles Olbers Vem dec Buenos Aires 3 passageiros 9
por escalas
31.01.1876 | Vapor frances Vertena Vemde Buenos Aires ¢ | Passageirosem |10
e i Montevideo transito
31.01.1876 | Brigue nacional Marinho 10 Cap. Manoel Ribeiro Garcia Vem do Rio da Pmata 265t.de 40
Consig. 4 Marinhos Cia charque/ 11 trip
28.01.1876 ] Vapor ingles Douro Destino Rio da Prata por |23 passageiros
escalas
27.01.1876 | Vapor alemio Montevidéo Destino Rio da Prata por |3 passageiros
escalas
27.01.1876 | Brigue nacional Felicidade Cap. Joaquim Gadret Destino 269 t. de sal
Rio Grande do Sul 12 tripulantes
25.01.1876 |Patacho nacional Marinho 8° Mestre Franscico Liborio Destino 206 t. de sal
B B Rio Grande do Sul 10 tripulantes
12.(4.1877 | Vapor mercante ingles Minho Vem do Rio da Prata 9 passageiros 3
peloR.J
14.04.1877 | Patacho nacional Principe Mestre Alfredo Gadret Destino 216t .de vinhos
Rio Grande do Sul 10 tripul
31.08.1877 | Vapor alemio Argentina Destino Rio da Prata por |5 passageiros
o i escalas
30.08.1877 | Polaca nacional Maruho I Mestre Manoel de Barros Destino Montevideo 263t farinhae |10 trip./ 1
cachaga passageiro
30.08.1877 |Lugar nacional Grumete Mestre Manoel de Souza Destino 181 t. de vinho
Rio Grande do Sul 9 tripulanes
29.08.1877 | Vapor ingles Biela Vem de Buenos Aires Passageiros em | 10
e I R por escalas trinsito
16.03.1877 | Barca pottuguesa Aninda Cap. Joaquim José da Silva Vem do 2401, de 30
o Consig. Bastos Sobrinho Rio Grande do Sul charque/ 11 trip
16.03.1877 | Vapor alemio Bahia Destino Rio da Prata por |6 passageiros

escalas
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lem.nm

Vapor ingles Mendigo

Vem do Rio da Prata por
escalas

13 passageiros 10

Mago: 3177
DATA NOME/TIPO DE EMBARCACAO SATDATENTRADA CARGA DURACAO DA
VIAGEM
17.03.1875 Emb. nacional mercante Matinho | 1. Vindo do Rio Grande do Sul 298 toncladas de
Consignagio Marinho Cia charque.
16.03.1875 Emb. nacional mercante Arabe Vindo do Rio Grande do Sul 229 toneladas de 30 dias
charque
16.03.1875 Emb. inglesa mercante Vindo de Montevideo 299 toneladas de lastro |38 dias
19.03.1875 Emb. nacional mercante Pombinha, Vinda do Rio Grande do Sul 297 toneladas de 25 dias
consignada a Marinho Ca. charque
22.03.1875 Emb. inglesa mercante Curier Vinda de Buenos Aires 283 toneladas de lastro |25 dias
19.05.1884 Emb. alemi mercante tipo vapor, Vinda de Buenos Aires ¢ escalas . 8 dias
consignacio Agéncia.
26.05.1884 Emb. inglesa mercante Tagus Indo para o Rio da Prata 12 passageiros, sem
PR carga
18 05.1884 Emb. francesa vapor mercante Equatenr, | Vindo do Rio da Prata ¢/ cscalas 34 passapeitos, canpa 2 adins
cousignagao Agéncia e o Vegvet atg)
01.05.1884 Emb. inglesa mercante vapor Avon, Vindo de Buenos Aires ¢ escalas 13 dias
consignagdo Agéncia. .
22.05.1884 Emb. vapor alemi mercante Setos Vindo de Valparaiso por Vem tomar carviio, 20 dias
Montevideo seguc para Londres.
21.05.1884 Bem. nacional brigue mercante Marinho | Indo para Montevideo 11 pas., 180 toneladas
12° de aguardente.
18.05.1884 Emb. francesa vapor mercante Indo para Montevideo ¢ escalas
27.05.1884 Emb. inglesa vapor mercante Mondego, | Vindo de Buenos Aires ¢ escalas Carga Vg (verbi gratio) |8 dias
cousignagdo Agéncia




28.05.1884 Emb. francesa vapor mercante, Vinda de Buenos Aires Carga Vg (verbi gratio) |20 dias
consignagdo Apéncia .
Mago: 31944
DATA NOMFE/TIPO DE EMBARCACAO | CAFITAO/CONSIGNACAO DESTINO/PORTO DE | CARGA/PAS- | DIAS
ONDE VEM SAGEIROS DE
VIAGE
M
19.03.1873 | Pataxo nacional Singular Consig. Pontes e Cia Vem do 203t decame |42
Rio Grande do Sul 9 tripulantes
18.03.1873 | Brigue alemio Emil Consig. & Ordem Vem de Buenos Aires 309t. delastro |24
9 tripulantes
22.08.1880 | Vapor mercante frances S Martin Vem de Bucnos Aires 3
o por escalas
18.07.1879 | Vapor frances Orinoque Idem 37 passageiros 9e¢ 172
07.07.1879 | Vapor frances Senegal Destino Rio da Prata por |39 passageiros
. escalas
31.07.1879 | Vapor ingles Leibuit Vem de Buenos Aires, | Passageirosem |10
e Montevideo ¢ R.J trinsito
19.07.1879 [ Vapor alesniio Hahenstantin Vem de Bucnos Aires 4 passageiros 9
por escalas
19.07.1879 | Lugar nacional Araba Consig. Costa Magalhdes Cia Vem do 199 t. de 33
Rio Grande do Sul charque/ 9 trip.
27.07.1879 | Brigue nacional Marinho 2° Cap. Francisco da Costa Vem de Montevideo pelo | 162 t. de 47
Consig. Marinhos Cia R.J charque/ 7 trip.
27.07.1879 | Escuna nacional ltiuba Cap. José Augusto Trindade Destino 162 t. de vinhos
_ Rio Grande do Sul 7 tripulantes
27.07.1879 | Vapor alemao Argentina Destino Rio da Prata pelo | 21 passageiros
R.J e Santos
28.07.1879 | Patacho nactonal D. Francisca Cap. Alfredo da Costa Torres Destino 196 t. de sal
Rio Grando do Sul 6 tripulantes
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16.07.1879 | Patacho nacional Marinho 6" Cap. Ezio Oliveira Cuma Destino 280 t. de vinho
- Rio Grande do Sul 9 trip.
02.09.1885 | Vapor frances Poitou Vem do Rio da Prata por |5 passageiros 9
escalas
15.09.1885 | Vapor ingles Tamar Idem 18 passageiros 11
23.00.1835 | Lugar nacional Amalia Cap. José Alves Vem do 168 t. de xarque |21
Consig. Magathdcs ¢ Cia Rio Grande do Sul 8 trip.
22.09.1885 | Patacho alemio Gesine Consig. Manocl José Bastos Vem de Montevidéo 811t de xarque |25
4 trip.
21.09.i885 | Brigue nacional Marinho 12¢ Cap. José Marques Vem de Montovideo 185t. de 24
Cousig. Marinhos Cia charque/ 9 trip.
22.09.1885 | Patacho nacional Marinho 6° Cap. Francisco Silva Destino 112t desal
__ __|Consig. Oliveira Cayres _| Rio Grande do Sul 5 tripulantes
20.09.1885 | Barca norucguesa Emilic Vem de Rozario de S. Fé | 306 t. de ferro 35
9 tripulantes




Mago: 3194-5

Victor Esmeraldo de Souza - official da visita do Porto.

cscalas

DATA NOME/TIPO DE EMBARCACAO CAPITAO/CONSIGNACAO DESTINO/PORTO DE |CARGA/PAS- |DIAS DE
~ ONDE VEM SAGEIROS VIAGEM
30.06.1869 | Briguc escuna de guerra Tornelero I° Tenete Nolasco da Cunha VemdoR.J Conduz 12 11
sentenciados e 2
- . ) . desertores

02.05.1869 | Barca nacional Energia Cap. José Alves Ferreira Destino 262 t. de sal
Consig. Marinho Rio Grande do Sul 12 trip.

05.06.1869 | Patacho nacional Todos os Santos Cap. Custodio Antonio da Silva Vem do 172t.decame |24
Consig. Godinho Paulo Cia Rio Grande do Sul 10 trip.

05.06.1869 | Brigue nacional Mensageiro Cap. Augusto Simdes Idem 224t. decame |25
Consig. Godinho Paulo Cia 11 trip.

07.06 1869 | Barca alema Vesla Vem de Buenos Aires 324t delastro |20
o _ 12 trip.

21.06.1869 | Escuna hollandesa Millemina Consig. & Marinhos Cia Vem do 169¢t. de came |30

S Rio Grande do Sul 7 trip.

12.06.1869 | Patacho nacional Perseverante Cap. José Marques Coclho Destino 231t. assucare
Consig. Marinhos Cia Rio Grande do Sul caxaga

12.06.1869 | Barca nacional Saudade Cap. Joaquim Antonio Dias Vem do 231 t. de came 18
Consig. Pontes Cia Rio Grande do Sul 12 trip/ 2 pass.

07.02.1889 | Barca inglesn Frederica Consig. Americo de Freiras Vem de 420t de lastro |33

e Rozariode S. Fé
09.02.1889 | Vapor ingles Pede Vem de Buenos Aires 12
por Montevideo
09.02.1889 | Vapor alemdo Uruguay {dem 8
11.02.1880 | Patacho ingles Agnatie Consig. a Ordem Vem de Buenos Aires 361 t.delastro |33
9 trip.
13.02.1880 | Vapor alemnio Belgrano Vem de Buenos Aires Passageiros em (9
por escalas ransito
15.02.1889 | Vapor ingles Ellie Vem do Rio da Prata por | 18 passageiros 10
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03.06,1889 | Patacho hespanhol S Jase Consig. a Magalhies Cia Vem do 143 t. de xarque |21
Rio Grande 9 trip.
24.06.1889 { Vapor ingles Tamar Destino Rio da Prata por | 27 passageiros
escalas
25.06.1889 | Galera alemd Diamnant Consig.  Schrasnn Cia Destino Buenos Aires 971 t. de vinhos
18 trip.
05.06.1888 1 Vapor frances Congo Destino Rio da Prata por | 19 passageiros
s escalas
05.06.1888 | Patacho alemdo D. Pedro Consig. Magalhies Cia Vem do 1821.de 14
Rio Grande do Sul charque/ 5
08.06.1888 | Vapor ingles Ellie Veni do Rio d Pratapor | 15 passageiros 10
escalas
09.06.1888 | Rebocador a vapor mercante argentino Destino Bucnos Aires
Presidente Roca
00.06.1888 | Rebocador a vapor argentino Presidente Destino Buenos Aires
Mitre
11.06.1888 | Vapor ingles Tamar Destino Buenos Aires 13 passageiros
Por escalas
24.06.1888 | Vapor ingles Frent Destino Rio da Prata por | 13 passageiros
escalas
26.06.1888 | Vapor ingles Vile Vem do Rio da Prata por | 6 passageiros 1
. escalas
29.06.1888 | Patacho naruegnes Rabbi Consig. Antonio José de Souza Vem do 174 t. de xarque |21
N P, e Belens Rio Grande do Su; 7 trip.
03.03.1887 | Lugar nacional Amelia Consig. Magalhdes Cia Vem do 180t. de 29
Rio Grande do Sul charque/ 9 trip.
03.03.1887 | Barca nacional Marinho 11° Cap. José Marques Destino 290 t. de sal
Consig. Marinhos Cia Rio Grand edo Sul 10 trip/ S pas.
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Servigo de Saude dos portos

No porto do Rio de Janeiro ndo houve ocorréncias extraordinarias.

Felizmente ndo appareceram casos de febre amarela, apezar de haver
reinado esta terrivel molestia epidemicamente e com a maior intensidade na
cidade de Buenos-Ayres, e de ter-se¢ manifestado nos portos do lmperio ji
mencionados.

Para evitar o contagio tomaram-se as providencias possiveis , referidas
pelo digno inspector de saude em seu relatorio (annexo F). E de crer que a
ellas e particularmente aos cuidados e esforgos empregados se deve, ao menos
em grande parte, o resultado obtido.

O servigo relativo a saude dos portos tem continuado a ser feito, em
geral, de modo irregular e incompleto pela sua ma e deficiente organizagdo,
pela falta que tanto se sente de meios indispensaveis. Ja expuz a instante
necessidade de cuidar-se deste importante melhoramento. Para comprehiendel-
a, especialmente com relagiio ao porto do Rio de Janeiro, basta atender ao
avultado numero de navios que entraram, tripolados por 43.172 homens,
trazendo 55.080 passageiros, dos quaes vieram com destino a csta cidade
29.500, em transito 26.480.

Sobre os outros portos do Imperio reporto-me ao que se acha exposto no
relatorio de digno presidente da junta de hygiene.

(Continuagio do n. 120)
Capitulo 11
Caracteres que assumiu a epidemia

O titulo d’essa parte de meu escripto autorizame a tratar de tres classes
de assumptos, como vou fazer.

1* - Retrospecto historico da epidemia
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Desde a 1° semana de Janeiro manifestara-se a molestia no bairro de S.
Telmo. Ao principio a existencia foi sentida apenas por alguns italianos, que
achavam-se ignorantes do caracter real de seu hospede. Acceita a affirmagio
do Standard de haverem desembarcado emigrantes de Genova, vindos na
barca que tocara em Barcelona, cidade européa, onde a febre amarella
irrompera epidemicamente no fim do anno anterior, acclara-se a questdo da
importagdo, attento o lugar em que fez a epidemia a erupgdo - em S. Telmo,
onde ha grande numero de conventillos ou casas de inquilinato para o albergue
dos immigrantes pobres. A officina de immigragdo, como se chama em
Buenos-Ayres o escriptorio d’esse servigo publico, tem uma casa de
immigranies, mas essa casa é demasiado insufficiente para seu fim e é isso
talvez devido ndo s6 a negligéncia das autoridades, como a deficiencia da
renda municipal. Os immigrantes italianos sdo armmumados entio nos
conventillos, especie dos corticos d’esta Corte. Recebem ahi alojamento
pagando por noite win peso papel (quatro vintens em a nossa moeda)

Esses conventillos sio uma constante ameaga a saude publica. Os
relatorios da policia mostram que ha 91 somente na paroquia do Soccorro, e
provavelmente para cima de 400 em toda a cidade. Constituem o ramo de
negocios 0 mais proveitoso que se pode imaginar, dando 10 a 15 %
mensalmente sobre o custo d’elles. Consistem geralmente de um andar duplo
de quartos, tendo diversas series de camas, com um pateo estreito no centro, e
ahi no espag¢o de 10 a 60 jardas, sdo aglomeradas centenares de pessoas da
classe mais baixa, gente notavel pela ausencia total de accio nos corpos, e nas
habitagoes.

Meia duzia de pedes, ou de lavadeiras eram todos os dia arrebatados, e
por fim espalhou-se o rumor de que a febre estava fazendo estragos em S.
Telmo.

Nos circulos medicos se dizia em segredo ao ouvido, com todo o
cuidado: “Temos a febre amarella entre nés™; mas ndo foi sendo para o fim do
mez, quando ja tinham cabido duzentas victimas, pouco mais ou menos, que
atreveu-se alguem a dar o alarma. Ainda entdo alguns medicos contradisseram
o rumor, ¢ para confortar o espirito publico, dissec um d’clles: “ndo é nada,

E apenas a queda da folha, a esta¢do doentia; ndo nos devemos surprehender
de ver a mortalidade algum tanto acima da media™.

Pouco depois medicos de todos os calibres discutiram a natureza da
epidemia; declaravam uns que era febre amarella, outros que era typhoide e
outros npho ictheroides: etc.. Os cadaveres iam sendo enterrados com todos
esses diagnosticos escriptos nas guias, e o povo ia continuando a morrer cada
vez a mais e mais. O conselho de Hygiene ndo fez logo publicar instrugdes
sanitarias, e nenhumas providencias eram tomadas officialmente para ndo
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assustar o povo com dizem nesses casos. No principio de Fevereiro ndo
excediam de 20 as mortes diarias da epidemia; mas continuava o tempo muito
quente e cada vez mais se tornava pior o efluvo do Riachuelo: depressa
dobrou a mortalidade. Ndo obstante attrahiram toda a attengdo publica os
preparativos para o camaval, ¢ o povo procurava ignorar a peste, como se
assim obstasse os effeitos d’ella. Na Quarta-feira de Cinza augmentou a
mortalidade; mas ainda limitava-se a febre a localidade onde tinha brotado.
Varias medidas foram entdo propostas, entre as quaes o estabelecimento de
um corddo sanitario ao redor da paroquia de S. Telmo. Accendiam-se a noite
fogueiras nas ruas e carros hiam derramando alcatrio pelas calgadas. Houve a
proposta de remover o hospital e para isso arrendar o do “instituto sanitario
modelo™.

Estabeleceu-se um lazareto municipal nos suburbios, € o cemiterio do
sul foi exclusivamente separado para os que morressem de febre amarella. Era
o diagnostico que triumphava. N’esse periodo ainda a febre ndo dominava a
cidade. SO0 a 22 de fevereiro o primeiro caso de febre amarella fora da
paroquia S. Telmo teve logar na rua Paraguay, e perto da ma Florida. Esse
logar fica ao norte da cidade, perto da praga do Retiro, que fica um pouco a
cavalleiro do porto de desembarque d’esse lado.

O alarma appareceu entdo. Nos dias seguintes outros casos foram tendo
logar nas ruas da por¢do norte da cidade, e foi observado pelo consello de
Hygiene que quando a febre amarella espalhou-se de S. Telmo, foi
collocando-se o principio nas ruas atraves das quaes correm os “Terceros” ou
rios das ruas a que acima alludi. No fim de Fevereiro augmentou-se a
mortalidade. Adoptava a municipalidade todas as medidas que estavam em
seu poder; formavam-e¢ comissdes parochiaes; limpavam-se as ruas com
insolita regularidade; mas a epidemia fazia seus progressos.

Em Margo tornou-se cada vez mais furiosa. Os jornaes da cidade
procuravam mitigar as mds noticias, publicando “menor numero de mortos do
que na realidade havia” (Standard) O governo e as autoridades eram
infatigaveis nos esforgos para adoptar as medidas que as circumstancias
aconselhavam, e de que fallarei mais adiante.

No mez de Margo tornou-se geral a epidemia. A paroquia do Soccorro,
ao norte da idade, considerada uma das mais auddveis, foi infectada. Na rua
“Callao™ a mais larga e arejada ocorreram numerosos casos e as partes as mais
ventiladas de Buenos-Ayres foram as primeiras, e as mais severamente
atacadas, enquanto o centro escapava ainda. Eram as do litoral.

A medida da mortalidade na primeira semana de Margo era de 70 por
dia, e a 8 de Margo chegoua 115.
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Recomendavam os medicos a todos que deixassem a cidade. A’quelles,
cujos negocios exigiam a presenga na cidade, aconselhavam que dormissem
nos suburbios. Os trens de caminho de ferro faziam suas viagens acumulados
de passageiros. As villas e aldéas proximas as ferro-vias ficaram atopetadas, e
de noite ficava deserta a cidade. No meiado de Margo. Julgava-se que para
mais de 100,000 pessoas tinham deixado Buenos-Ayres, e ainda assim
augmentava a mortalidade a um alto grau.

Alguns dos principais jornalistas, medicos e jurisconsultos, n’aquela
conjectura, convocaram uma reunido publica na praga da Victoria, na qual foi
eleita uma comissao popular. Dirigiram-se entdo do seio d’clla deputa¢des aos
governos nacional provincial, e obtiveram, tanto do presidente da republica
como do governador da provincia, toda a seguranga de cooperagdo e apoio. O
primeiro logo prohibiu o desembarque de immigrantes europeus; e o ultimo
abriu um credito de dez milhdes de pesos para a municipalidade, ¢ tomaram-se
logo medidas energicas para a inspecgdo dos “conventillos” e prover de
acommodagdes as classes obreiras. O panico desgragadamente tinha-se
communicado a todas as classes. Dizia-se que metade do medicos tinha
fugido. Os que restavam achavam-se sobrecarregados de trabalho: uma duzia
desses herédes da sciencia e da humanidade foram destinados a succumbir a
seu espirito de dedicagio. Entre esses sobresahiram os medicos inglezes, que
no posto de honra a nenhum cediam.

Um mogo brasileiro de nome Antonio Barboza de Oliveira a convite de
nosso digno consul alli, o S. Adolpho Lisboa, prestou muitos servigos a causa
da humanidade, sendo ali depois galardoado pela populagio com uma
medalha de ouro, e por V. Ex. como ministro do Imperio com o habito de
cavalheiro da Rosa. As irmds de caridade, trancezas e irlandezas, o clero
catholico e das congregagdrs ingleza, irlandeza, escosseza e americana deram
notaveis exemplos de philantropia e heroismo. Parece que a liberdade
religiosa que ha na Republica obrigava a certo estimulo da parte de cada
ministro de religido n’aquellas horas solenes e tristes. Muitos clerigos,
protestantes e catholicos, serviram muitas vezes de enfermeiros; ¢ muitos
parochianos, abandonados de parentes e amigos, expiraram nos bragos de um
padre, encostando-lhe sobre o hombro a pesada cabega, que ndo se devia
mover mais. Por esse tempo a mortalidade que a principio tinha sido somente
de italianos, abarcava todas as nacionalidades. Alguns medicos observaram,
como ja disse, que mui poucas mortes occorriam nas casas de altos, ou nos
andares superiores dos sobrados. Mas devo notar aqui que especialmente nos
distritos mais pobres a maior parte das casas sdo de um andar apenas. Pelo fim
do mez de Mar¢o por poucos dias a mortalidade decresceu. Houve a esperanga
de que o pior tinha passado ja. Sonho vdo! Que a ultima semana de Margo
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desfez, crescendo entdo a mortalidade a 350 por dia. Seguiu-se entdo segundo
panico, maior do que o primeiro. Vagdes, carros e todas as especies de
vehiculos eram tomados a qualquer prego para transportar fugitivos, e trastes
para o campo. Alguns levavam consigo barracas de campanha. Outros viviam
em carros cobertos, outros tomavam o caminho de ferro para os pontos mais
remotos. Mas a propria fuga nem sempre cra a salvagio. Muitas pessoas que
tinha deixado a cidade, apparentemente em boa saude, eram atacadas dos
fataes symptomas dous dias depois e morriam sem socorro medico.

E, cumpre notar aqui, Ex. Sr, ndo transmitiam a molestia a povoagio
onde se albergavam. Na cidade fazia entdo a morte espantosa devastagdo nos
~conventillos”, sendo tirados de um s6 70 cadaveres de uma vez. Era muito
comum para a policia achar cadaveres nos quartos abandonados. Ao principio
esses cadaveres anonymos appareciam na lista da mortalidade com as letras N.
N.; mas depois nio foram mais contados absolutamente. Um facto importante
se passava entdo. Ou em razdo do terror que despertavam scenas, ou em
consequencia do delirio que acompanhava a alguns casos da epidemia, o
numero de loucos cresceu, e os hospicios de alienados, alli existentes,
receberam muitos d’esses infelizes, que ainda 13 se acham completamente
doudos. Os enterramentos eram feitos com tanta pressa que se deve nutrir a
appreensdo de que alguns doentes foram enterrados vivos. Registram-se
alguns factos d’esses, entre os quaes o de um brasileiro que servia de
enfermeiro em uma casa, e que depois de posto no cemiterio dentro do caixdo,
quebrou-o, e com grande sorpreza dos conductores poz de pé e deixou a
morada dos mortos. A mortalidade até essc mez era calculada em 11.000
pessoas. O governo preparava a toda pressa um novo cemiterio, 0 da
Chacarita, para o qual fazia-se um ramal da estrada de ferro, para onde as
locomotivas do caminho de ferro de oeste faziam o servigo especial do
transporte dos defunctos.

Para tdo grande mortandade concorria muito a ignorancia e superstigio
do povo de Buenos-Avres. Acreditava essa gente que os medicos e 0s
sacerdotes os estavam envenenando langando de noite pelas ruas o po do
veneno. Essa aberragio de espirito ndo € nova na republica argentina. Ja em
1867 essa crenga ( do que sdo testemunhas todos os brasileiros que ahi se
achavam entdo) dominou em Corrientes, e em Buenos-Ayres. Agora ressurgia
no meio dos horrores da epidemia nova. Recusavam portanto muitos doentes a
assistencia medica, e em alguns casos adoptavdo os remedios os mais
ridiculos, € os mais prejudiciaes talvez, que lhes suggeriam as imaginagdes
desvairadas. Acontecia muitas vezes que levados por aquelle erro os amigos
dos doentes pediam aos facultativos e aos sacerdotes que ndo os
envenenassem com seus remedios. Ndo ha, pois, razio para tio grande
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mortalidade, quando tantas causas se rcuniam para isso, além da lethalidade
propria do mal. No mez de abril o horror e a devastagao chegou ao seu auge.
O dia 10 d’esse mez foi 0 de maior mortandade, como vera V. Ex. do quadro
estatistico junto. A commissdo popular, ja antes d'esse dia publica em uma
circular estas palavras: “Ficaram na cidade apenas 30.000 pessoas, das quaes
7.000 estdo doentes, e a propor¢do da mortandade ¢ de 400 a 500 por dia”. No
dia 10 foram expedidas 540 guias para inhumagdes desde o nascer até o por do
sol. Os coveiros trabatharam até a luz de lanternas, e ainda assim ndo deram
conta de toda a tarefa. Cumpre aqui notar que dos 360 coveiros empregados
no cemiterio nenhum morreu da febre.

A 16 de Abril comegou visivelmente a declinar a epidemia, descendo a
mortandade. Verdade é que a populagio estava reduzida a um quarto. Muita
gente comegou a voltar para a cidade, e a tratar de seus negoctios. Recrudesce
porém, a epidemia, e o director do corpo medico, a 28 de Abril. Dirige ao
Conselho de Hygiene uma participa¢do official de que consta o seguinte:
“pelas partes que diariamente recebo dos Srs. Facultativos ao servigo das
paroquias d’esse municipio adquiri a convicgdo que ainda que seja certo que a
epidemia de febre ainarella declinou notavelmente, o que se deduz ndo sé do
numero de enterramentos diarios, mas tambem da diminuigdo na apparigio de
casos novos, ndo é menos certo que esses ultimos sdo bastante numerosos para
merecerem chamar especial atten¢do. Se suppozermos que esta cidade conta
actualmente com 40.000 habitantes pode se assegurar que, d’esses. 25.000 tem
tido a molestia reinante, e entdo os casos novos que diariamente apresentam-se
devem ser considerados como ocorrendo em uma massa total de 15.000
habitantes. Ora bem: n’estes ultimos tres dias pode se calcular mui
provavelmente a apparigdo de 600 novos doentes, o que equivale a 200 casos
por dia, e esse algarismo ndo € certamente de desprezar.

“QOutra observagdo digna de attengdo € que uma grande parte dos
atacados novamente sdo individuos que se achavam fora da cidade havia
algum tempo, ja nas povoagdes de nossa campanha, ja nas embarcagdes que
sulcam nossos rios. Esses individuos voltaram, crendo passado o perigo, € em
geral, aos quatro dias depois de estarem n’esta cidade tem sido sorpreendidos
pelos symptomas prodromicos da febre e muitos terminaram fatalmente em
mui poucos dias achando-se outrosim estado summamente grave. D’estes
casos conhego muitos exemplos nas paroquias de S. Telmo e da Conceigdo.

“Outro facto que merece também mengdo especial é que muitas pessoas
que durante largo tempo tem estado a fazer visitas por algumas ou por muitas
horas por dia, ¢ que pernoitaram em pontos mais ou menos distantes d’este
municipio, antes o fizeram impunimente e agora tem sido recentemente
atacadas pelo flagelo”. Depois da exposigio desses factos, e ouvida a opinido
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do conselho de Hygiene e da commissdo municipal, o governo baixa um
decreto, prorrogando as ferias que dera a 10 de Abril até 15 de Maio, e
aconselhando “que continue o desalojamento da cidade, e que se mantenha
ausentes d’ella os que as tinham abandonado, até que possam regressar a seus
lares sem 0 menor perigo para suas vidas”. O decreto € de 29 de Abril.

Depois d’isso vai declinando a epidemia, e 0 governo em data de 3 de
Junho, depois da informagdo do conselho de Hygiene, que diz a 29 de Maio.
“A declinagdo notavel que se observa ja n’esta epidemia, a temperatura que
cada vez se torma mais fria, a circumstancia do augmento de povoacdo no
municipio n’estes ultimos dias sem augmentar o numero de doentes, tornam
possivel a prompta extincgdo do flagelo, e até certo ponto auctorizam a V. Ex.,
a dictar uma medida de tanta importancia para a educagdo publica, como € a
abertura dos estabelecimentos de ensino, baixa um decreto determinando-a

Cada vez se vai contando menor numero de casos de entdo em diante,
sendo no 1° de Julho suspenso por um decreto o servico medico official, e
sendo a 11 d’esse mez considerada extinta a epidemia.

(Continua)

N. 125 - 15 de Outubro de 1872
Hygiene Publica

Relatorio sobre a epidemia que reinou na cidade de Buenos-Ayres em 1871,
apresentado a S. Ex. o ministro ¢ sccretario dos negocios do imperio, o Sr.
Conselheiro Jodo Alfredo Correia de Oliveira, pelo Dr. Luiz Alvares dos
Santos, professor da botanica e zoologia do Lyceu da Bahia ¢ dc materia
medica e therapeutica da faculdade da mesma provincia.

(Continuagdo do n. 122)

1
Estatistica da mortalidade.

Pelo quadro junto vera V. Ex. que de accordo com as notas officiaes da
municipalidade de Buenos-Ayres a mortandade da epidemia chegou a 13.614.
Mas, se attendermos a diversas consideragdes, veremos que a estatistica que
da o Standard se aproxima mais da verdade, e que, portanto, essa publicagdo
do periodico inglez ndo merecia a puni¢do que lhe infligiu o governo da
Republica Argentina, fazendo baixar um decreto suspendendo a subvengio
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que dava aquelle diario o thesouro nacional. O rigor da pena revela até certo
ponto o interesse que tinha o governo da Republica de occultar a verdade,
afim de néo afastar a immigra¢do estrangeira. De certo (como diz o capelldo
da legagdo ingleza em Buenos-Ayres) “ndo € o caso de uns poucos milhares
de mortos, mais ou menos, que ha de afastar a qualquer pessoa d’aquellas
plagas: mas sim meramente o facto de que a febre amarella appareceu no Rio
da Prata com caracter virulento”. Vou pois, de accordo com as notas colhidas
da carta d’aquelle sacerdote ao encarregado de negocios de S. M. Britannica
em Buenos-Ayres, procurar fundamentar o calculo feio pelo Standard que foi
tdo desabridamente punido.

Vejo que o dia 27 de Janeiro foi a data fixa pela municipalidade com a
precisa do primeiro apparecimento da febre amarella, produzindo a morte
n’aquella cidade no anno de 1871. Enquanto 3 é o numero colocado para
indicar os enterramentos d’aquelle dia. nos tres dias seguintes encontro 1 por
dia. Ora, porventura niio ocorreram casos desde os primeiros dias de Janeiro?

Eu fui informado por um distincto compatriota alli residente, o Sr.
Antonio Rodrigues Fernandes Braga, de que no dia 5 de Janeiro teve elle de
apressar uma viagem para Montevidéo, porque ja sc temia que essa cidade
pozesse em quarentena os vapores sahidos de Buenos-Ayres em razio dos
factos da epidemia em que ja os casos de mortes pela febre amarella
chamavam a attengdo do povo. Porventura esses casos provocaram logo
investigagdes doutas a respeito da natureza da molestia? E ndo foi depois
quando se fizeram 0s necessarios estudos, estabelecido por aquelles que eram
0s competentes para julgar, que a molestia nova devia ser considerada fehre
amarella? E pois de crer que nio figuram na estatistica da municipalidade
todos os casos que tiveram logar até 27 de Janeiro.

O numero dado a 7 de Fevereiro ¢ 1. Ha boas razdes para affirmar que
uma indagagdo mais exacta havia de achar que houve mais casos.

A 2 de Marco sdo referidas 36 mortes por febre amarella, ao passo que
trinta sdo attribuidas a outras causas. A 3 temos 34, a 4-43 ¢ por outras causas
30 por dia, o que ndo € muito quanto a epidemia nascente, convindo notar que,
quando a populagdo da cidade estava decrescendo. 30 mortes por dia por
molestias geraes é propor¢do muito alta de mortalidade, e necessita alguma
explicagdo ou medica, ou oficial, que entretanto nio foi dada.

A 5 de Margo as notas offerecidas ao piiblico dio 47.

O numero de mortos de febre por dia desde 14 de Fevereiro segue esta
seria 8, 13, 16, 13,9, 12, 11, 20, 24, 30, 27, 29, 31, 41, 40, 38, 44, 47, o que
perfaz um total de 536 pessoas, isso é. uma media de 13 por dia em 36 dias
(de 27 de Janeiro a 5 de Margo) sendo 0 numero mais alto em um dia 47.
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Ora, 47 mortos de febre em 160.000 habitantes e 30 de outras causas,
fazendo ao todo 77, segundo as notas municipaes, ndo era cousa para produzir
os effeitos que ja se observavam entdo na cidade.

O enterramento dessas victimas ja exigido, entretanto, excessiva energia
da parte das autoridades, e aquelles factos causaram ja tdo extenso panico
entre os circulos officiaes que alguns menbros da legislatura, juizes, ¢ outras
autoridades publcas abandonaram a cidade. Comegava tal desordem nas
providencias officiaes, que os cidaddos depois de uma séria deliberagio,
determinaram fazer uma reuniio em massa (meeting) no primeiro dia da
proxima semana para nomear uma commissio popular de 33 municipes,
nacionaes e estrangeiros, para tomar as providencias que se julgavam proprias.
Mas ¢ licito portanto com os numeros da municipalidade diante dos olhos, e
estando patentes a todos os factos de desanimo das autoridades, e sua fuga
entdo, perguntar o porque fugiam, quando, depois de um aviso de anno, ¢
depois que o progresso registrado da epidemia em 36 dias dava um total de
356 mortos, esse numero ndo justifica o panico daquellas pessoas ao menos o
deviam ter, visto que em seu caracter official sabiam que estavam melhor
familiarizados com o estado real das cousas que davam apenas o numero de
15 mortos por dia (media). E realmente notavel que se assustassem tanto os
que sabiam que o numero totla de mortos era de 536, ¢ se conservassem
calmos os que consideravam que ja tinham morrido 1.500 pessoas (Ver. Ash.).

A 6 de Margo referein-se 102 mortos que € entretanto....

. esta hoje reconecido que a epidemia da febre amarella ndo tem
predilegdo para ragas e especies.

Anno VI -15 de Novembro de 1872, N.° 127

Hygiene Publica
(Continuagdo do n. 125)

3* Diagnostico da molestia

Quando a febre amarella surgiu no Brasil, em 1849, recebia eu o grau de
doutor em medicina, e entrava na pratica da arte. Cheio de¢ fé em mim e na
sciencia, que trazia dos bancos escolares, atirei-me com muita confianga aos
dominios da clinica no proprio seio da epidemia, que devastava entdo a cidade
da Bahia. Foi um triste noviciado; mas trouxe-me a util ligio dos
desapontamentos, ¢ das desillusdes das theorias em respeito a uma molestia
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grave como é a febre amarella. O facto de se tomar endemica desde entdo
n’aquella provincia proporcionou-me até agora os meios de observala e
estudal-a por muitissimas vezes. D’ahi a convicgdio que nutro de que a febre
amarella é uma das molestias mais susceptiveis de modificar-se segundo
certas circumstancias como epidemia, embora fique a mesma na essencia, e de
que so pode o medico ter um conhecimento um pouco completo de seus
caracteres quando tiver atravessado muito periodos epidemicos e tiver
observado attentamente cada uma das phases da intensidade e dos caracteres
variaveis que habitualmente apresentam esses longos periodos. Entdo
somente, como diz Dutroulau, podem explicar-se as dissidencias muitas vezes
radicalissimas, que apresentam entre si os escriptos de auctores, que, ndo
tendo observado a molestia sendo durante um tempo limitado ¢ sob uma das
suas faces, chegaram a resultados differentes sobre os caracteres
symptomaticos, a natureza, a mortalidade, o modo de transmissdo, ¢ o grao de
efficacia do tratamento da epidemia. De certo o grao de gravidade, as
differentes phases que apresentam os longos periodos epidemicos, o cacacter
que imprime a cada phase de recrudescencia o predominio de certos
symptomas, todas essas circumstancias tem sido a causa das mais erroneas
apreciagbes sobre a maior parte das questdes concernentes a febre amarella. A
natureza d’este trabalho ndo me permite exprimir aqui os graos diversos que
pode esta molestia tomar, mascarando por assim dizer a essencia da epidemia,
a natureza do mal, e figurando molestias differentes no mesmo facto morbido
que modificou-se segundo a localidade, e segundo as phases epidemicas da
mesma localidade; mas devo assentar aqui a verdade aceita po Dutroulau, e
dizer que ha trez graos diversos que apresenta, nos seus dous periodos, a febre
amarella. Bem se vé que ndo fallo dos periodos da molestia: fallo dos graos de
gravidade que parecem dar caracter diverso a epidemia, que é a mesma na
essencia.

Pela exposigdo dos syptomas que ouvi, ndo so das pessoas estranhas a
sciencia, mas dos facultativos mais importantes de Buenos-Ayres entre 0s
quaes o Dr. Rawson e Dr. Debrenne medico francez que assistio em Caracas a
duas epidemias de febre amarella, a epidemia de Buenos-Ayres foi d’esa
molestia mesma. Cephalalgia, rachialgia e dores transversaes dos lombos
(coup de barre) pelle ardente, vomito amarello e depois negro, dysuria, anuria
e albuminuria, descloragdo amarella dos tegumentos (ictericia) durante a vida
e prncipalemtne depois da morte, manchas lividas da pelle, delirio em
muitissimos casos, e os phenomenos ataxicos e adynamicos, foram os
symptomas principaes que me foram geralmente expostos, ¢ se acham
descriptos nos jornaes da época. A molestia tinha a marcha continua, durava
de cinco a dez dias.
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Ndo me ¢ pois licito duvidar de que a epidemia foi de febre amarella,
quando muitos facultativos de diversas nacionalidades alli residentes que a
observaram, que trataram innumeros doentes, sio unanimes em dar tal
diagnostico. Os facultativos que sobreviveram a epidemia em Corrientes, que
foram um italiano e dous brasileiros, expoem-me 0s mesmos symptomas mais
ou menos e estdo accordes no diagnostico da febre amarclla A divergencia
apparece somente a respeito da epidemia da cidade de Assumpgiio

terminarei essa parte do meu trabalho com os seguintes trechos de
officios do conselho de hygiene de Buenos-Ayres, cujo secretario ¢ o Dr.
Monts de Oca, que, me parece, estudou medicina na faculdade do Rio de
Janeiro, e que por isso ¢ um dos medicos argentinos que inspiram mais
confianga.

“Conselho de Hygiene Publica, Buenos-Ayres 10 de Fevereiro de 1871.

Ao Sr. Ministro, etc.

Em razdo de um officio remetido pelo Sr. Cvice presidente da
municipalidade, dando conta dos primeiros casos occoridos na parochia de S.
Telmo e pedindo instrucgdes, o conselho, depois de praticar a necropsia no
cemiterio do sul de um dos fallecidos de febre amarella , cujo resultado
confirmou plenamentec o diagnostico feito pelos medicos que assistiram
aquelles casos, manifestou aquella corporagdo que so tinha a aggregar aos
officios de Abril do anno passado em conscquenia da pequena epidemia que
reinou nos arredores do hotel de Roma, e mui principamente as instruc¢des
minuciosas que redigiu em data de 20 de Abril para as commissdes
extraordinarias de hyvgiene nas manzanas da parochia de S. Telmo, em que
tem havido casos de febre amarella, e que se ordenasse terminantemente que
todos os fallecidos da dita molesia fossem levados ao cemiterio do sul e ahi
inhumados.

Posteriormente a commissdo municipal convidou ao conselho a
concorrer ao lugar de suas reunides, e alli apenas lhe foi pedida a sua opinido,
- este manifestou de novo que era conveniente ¢ urgente a evacuagdo das
manzanas infectadas, devendo se conduzidos os doentes ao Lazareto, ou casas
bem arejadas e convenientemente situadas, onde permaneceriam 15 dias,
debaixo da vigilancia da autoridade.

0 Conselho que se reune em sessdo diaria desde o dia 8 do corrente, e
em quanto durem as presentes circumsancias, cré conveniente ajuntar por
oraao exposto os seguintes; |° Que o superior governo deve impedir sobn
penas severas que continue a infecgdo do Riachuelo da Boca, que se produz
principalmente porque se langam ahi residuos das charqueadas, e os restos dos
alimentos e outras substancias putresciveis, procedentes dos numerosos navios
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estacionados neste ponto. 2° Que o Superior governo se sirva pedir ao governo
nacional com toda a urgencia e para ser transmittido ao conselho, wna noticia
exacta das medidas sanitarias tomadas nos rios para impedir novas
importagdes de febre amarella.

Se por tanto foi feita a autopsia, se verificou-se quantidade de sangue
negro extravasado no estomago e intestino, se verificou-se também o estado
do fgado que ¢é igual ao da degenerescencia gordurosa desse oOrgio, se
verificaram-se as chapas hemorrhagicas da pelle, e os focos sanguineos do
tecido celular e dos musculos, que sdo proprios da febre amarella, a questio
estd julgada: a epidemia foi febre amarella. De mais o consellio de hygiene a
declarou tal officialmente; fazendo notar que eram synonimos os outros
termos com que tinha sido designada até entdio, para ndo assustar ao povo.
Outra autonade, o Dr. Frankland do collegio de Londres, quando consulta nio
pde em duvida o diagnostico da febre amarella. Todas essas provas produzem
convicgio.
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Na Bahia, o intenso controle impedia a entrada de qualquer navio vindo do Prata.
mesmo, como ressaltou a Gazeta Médica, tendo nos seus cargos de consules e vice-
consules do Prata grandes comerciantes. Para aquela regido isso significou uma crise de
superprodugdo do gado e da carne de charque, pois perdia, ainda que temporariamente, um
dos seus maiores mercados.

Brasil, embarcado en la politica proteccionista del tasajo riograndense. va a

aumentar los impuestos a su introduccién llegando en 1887 a clausurar sus

puertos al tasajo rioplatense com motivo de la aparicién del célera en Ia

Argentina. El 70% de la produccién queda sin ﬂportar. El impuesto aplicado

luego de remlcmda la exportacion se duplicé com creces llegando a significar el

27% del precio.”

No final de 1887 e com o retrocesso da epidemia. as provincias voltaram a reabrir
seus portos para as embarcagdes vindas do Prata. tendo essa atitude causado um torte
ressentimento na diplomacia platina.

Antes de finalizar el aiio volvieron a reabrirse los puertos brasilefios de acordo

com la Convencion Sanitiria suscrita em Rio de Janeiro por los representantes

diplomiticos del Uruguay, de la Argentina e del Brasil. Pero la crisis ganadera
no desaparecié del todo y el tema abord’ldo por la Associaciéon Rural continué
por varios meses a la ordem del dia.*®

As cpidemias vieram posteriormente acompanhadas de reformas urbanas realizadas
em virias cidades ocidentais na segunda metade do século XIX e nas primeiras décadas do
século NX. A ideologia que permeava essas mudangas era a de “civilizar os costumes”. ou

no caso baiano “desafricanizar os costumes™, retirar da barbarie especialmente os povos

colonizados. onde a presen¢a negra e mestica era predominante.

* MILOT. Julio ¢ BERTINO. Magdalena. Historia cconomica de Uruguay: 1860-1910. Montevidéu:
Fuuchcmudu.Cullura Universitaria, tomo 11, 1996, p. 153.
“® ACEVEDO. op. cit.. p. 427.
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No caso do Brasil, as reformas s6 chegariam no inicio do século XX, findada a
escraviddo e o sistema monarquico. Para o Prata. essas modificagdes vieram mais cedo,
inspiradas diretamente nas reformas parisienses, quando a Republica seria tomada de
exemplo de civilizagdo no final do século XIX.”” e também pelo forte fluxo migratorio que
se dirigiu para as cidades platinas, especialmente Buenos Aires ¢ Montevidéu. A Gazeta
Médica da Bahia noticiava essas reformas. a exemplo da abertura da Faculdade de
Medicina de Montevidéu em 1876, criada. ndo por acaso. no periodo das epidemias naquela
regido, que exigia a formagdo de médicos e praticos para o atendimento dos enfermos.*®

O Brasil e os paises do Prata disputariam a partir de 1870 o mercado de imigrantes.
Enquanto a regido platina buscava propagar uma imagem de republicas avangadas. de
cidades salubres e civilizadas, a0 mesmo tempo noticiava o atraso vivido pelo Brasil,
monarquico e escravista, classificando o Império como barbaro e insalubre. Era uma
disputa dificil, pois se os portos brasileiros estavam contaminados por doengas e escravos.
os portos platinos ndo ficaram distantes das correntes epidémicas.

A concentragdo dos movimentos migratdrios estava em Sdo Paulo. Minas e Rio de
Janeiro. Segundo Ratael Duarte Villa, até o inicio desse século haviam entrado na
Argentina 2.4 milhdes de italianos e mais de 1.3 mithdo com destino ao Brasil. Segundo
ele. a maior quantidade de imigrantes para a Argentina deveu-se pelo incipiente
desenvolvimento industrial e pela grande disponibilidade de terras.*” Apesar da Bahia nio

ter participado igualmente desse fluxo de imigragdo, interessava aos baianos cuidar da

“ Ver a obra “Facundo: civilizagdo ¢ barbiric™ do argentino Domi Sarmi um dos primeiros
trabalhos abordiando o tema na América Latina,

™ Gazet Midica da Buhia. n. 4, abril de 1876.

” VILLA. Rafact D. Autonomia do Estado ¢ atores ndo-governamentais: o caso dos migragdes latino-
americanas. IN: V Congresso du Sociedade Latino-Americana de Estudos sobre América Lutina ¢ Caribe,
i;)')s. SJo Paulo. Anais América Latina ¢ Caribe ¢ os desafios du nova ordem mundial.. v. I. 1998, p. 558-
568.
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imagem do scu porto, dai verificamos as transformacdes ocorridas nele no desenrolar do
século XIX, especialmente nas ultimas décadas. Ainda mais que o seu porto servia de ponto
intermediario para as outras provincias. E ainda ndo podemos negar que houve um fluxo
migratério para a Bahia. porém se comparado as provincias do Sul. mais localizada e

restrita.



CONSIDERACOES FINAIS

“Resiste quanto possivel a imitagdo, mas imita
se o impulso for muito forte. Mais do que
qualquer coisa, o desenvolvimento da
personalidade é uma longa paciéncia”.

Horacio Quiroga - escritor uruguaio (1878-
1937).

Os processos de integragdo na Ameérica. dado as analises historicas marcadas pela
exclusdo e dicotomia entre Brasil e América Latina. vém sendo revistos e pesquisados pela
nova geragiio de historiadores que se preocupam com questdes acerca da identidade. da
cultura, da economia e da politica no continente americano. Este trabalho buscou apresentar
como essa separagdo. foi, de certo modo. produzido pela historiografia, e que contradiz
com as fontes ¢ 0s atores sociais que integraram o circuito platino de comércio e de suas
implicagdes entre a Bahia e a regiio do Prata. Demonstrou as possibilidades de pesquisa
historica existente entre a América portuguesa e espanhola e a documentagio que vislumbra
algumas tematicas importantes. como a da historia econmica.

Um dos pontos centrais de discussdo deste trabalho foi tragar os caminhos mercantis
¢ sociais de duas regides cujas economias eram complementares, porém importantes para a
sobrevivéncia de suas populagdes. e identificar os momentos de maior efou menor
aproximagdo. interligando Salvador e sua praca comercial num dmbito mais amplo do
Atldntico Sul. A presenga de comerciantes baianos e estrangeiros num e noutro porto. a
exemplo de Pereira Marinho, Francisco José Godinho e Antonio Ferreira Pontes, trés
impornantes homens de negdcio da provincia da Bahia ilustram a intensa dindmica desse

comeércio.



